Reykjavik 3. oktober 2023.

Athugasemdir og abendingar Oryggisnefndar félags islenskra atvinnuflugmanna (OFIA) vegna
Préunaraztlunar Keflavikurflugvallar og Skipulags- og matslysingar, endurskodun 4 adalskipulagi
Keflavikurflugvallar 2023-2040.

Flugoryggi og flugrekstraroryggi

Flugtryggi og flugrekstrardryggi eiga ad vera i algjorum forgangi { allri 4zetlanagerd &
alpjédaflugvéllum. bad er dumdeilt, pvi an peirra er flugvdllurinn ekki eins gott mannvirki og hann
gati verid. Pegar petta er haft { huga er "future proofing" eda st hugmynd ad verja flugvallinn fyrir
breytingum i framtidinni med pvi ad gera strax pad sem gerir hann druggan og gott mannvirki fyrir
flugrekstur til framtidar, mikilveegt markmid.

bvi midur virdast skipulagstillsgurnar fyrst og fremst sntiast um "upplifuna farpega", en ekki hvort
pad sé orugglega hagt ad koma farpegum til og fra flugvellinum { flugi.

bad er athyglisvert a0 ekki er ad finna nein ord um flugdryggi { Masterplan Review, og ekki minnst 4
flugoryggi fyrr en a bladsidu 12 i Skipulags- og matslysingu.

Lega flugbrauta, vindattir, vindhradi og forgangsrédun i adalskipulaginu

Flugbraut med stefnu sem nast 15/33 er naudsynlegri en samsida 01/19 braut til ad auka nytingu
vallarins, flug- og flugrekstraroryggi. OFiA [ysir mikilli anzegju med ad sja hana teiknada 4 bls. 3 1
Skipulags- og matslysingunni. OFIA leggur hfudaherslu 4 ad slik braut verdi byggd APUR en
samsi®a 01L/19R braut verdur byggd par sem valynd vedur og erfid brautarskilyrdi eru mikil og erfid
askorun fyrir rekstur flugvallarins i heild eins og vi0 héfum itrekad ordid vitni ad sidastlidin ar.
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Feekkun frahvarfsfluga og fravisun yfir 4 adra flugvelli (diversions) med nyrri "skdbraut" pydir lika
minni mengun og legra kolefnisfotspor vallarins, tryggari rekstur og minna tjon fyrir farpega og
flugrekstraradila par sem liklegra er ad haegt sé ad taka 4 loft og lenda, frekar en ad fara 4 adra
flugvelli vegna vedurs. Vindros fyrir radandi vindafar & Keflavikurflugvelli er sterk visbending um
hvernig flugbrautir ttu ad snda, og pess athugandi af fagadilum { flugvedurfradi/Vedurstofu fslands
ad skoda vindrésir med rimlega 20 hntta vindhrada annars vegar, og 30 hntta vindhrada hins vegar.
bar vindrosir myndu pa syna skyrt hver skilegasta lega/stefna flugbrauta atti ad vera, pvi eftir pvi
sem vindhradi er meiri peim mun mikilvaegari verdur stefna flugbrautanna. Petta er skyrt ad hluta
hér 4 eftir og gefur auga leid ad lega brautanna 4 adalskipulaginu og fyrirhugadar framkvaemdir eru
ekki ad taka tillit til vedurfarslegra pétta.

Gogn Birtu Lifar Kristinsd6ttur vedurfradings fra Vedurstofu fslands
(https://www.youtube.com/watch?v=02zIIVfhGMM) stydja lika vid mikilveegi flugbrautar med
adurnefnda stefnu og par eru vindstyrkur og tirkoma verulega takmarkandi pattir & notkun
flugbrauta Keflavikurflugvallar. Medfylgjandi myndir eru Gr erindi hennar & Flugoryggisradstefnu
OFIA (Reykjavik Flight Safety Symposium) 2022 og syna skyrt og greinilega aukna p&rf fyrir pess
hattar flugbraut.

Keﬂavik - BIKF A:v Vedurstofa slands
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Keﬂavik - BIKF A:v Vedurstofa fslands

Overview
ANNUAL MEAN QNH: 1006.2 hPa

ANNUAL MEAN TEMPERATURE: 5.5°C

* Marine climate ANNUAL MEAN WIND SPEED: 12 KT
. Wet and windy" ANNUAL MEAN WIND DIRECTION: 155°
*  Three main wind directions - NNE, SE and SW

SE and SW are strongest
« Strongest winds occur in the winter time

* Bad weather in fronts with low visibility and
cloud base

Foggy conditions most common in summer (june and
july)

Med stzzkkun og eflingu afkastagetu Keflavikurflugvallar sem tengimidstodvar fyrir badi farpega og
frakt parf einnig ad byggja upp fleiri staedi 4 AEY, EGS og RKV par sem reikna ma med fleiri
fravisunum (diversions) ef skbraut verdur ekki byggd 4 nastu fau arum.

Miolzaegt afisingarplan

Midlegt afisingarplan er ekki besta lausnin. Besta lausnin er eins og vid sjaum { Osl6, Stokkhdlmi,
Kaupmannahofn og Frankfurt t.d. par sem afisingarpl6n eru vid brautarenda svo sem stystur timi lidi
fra afisingu a0 flugtaki. Hofum i huga ad afising tekur tima og pegar henni er lokid er nothafistimi
afisingarvokva (hold-over time) takmarkadur og { irkomu ryrnar afisingin hratt. Akstur flugvéla i
Keflavik { mikilli umferd og slemum akbrautar- og flugbrautarskilyrdum getur tekid téluverdan tima
par sem flugmenn purfa ad fara mjog varlega vid pessar adstedur.

Félag islenskra atvinnuflugmanna
Icelandic Airline Pilots’ Association
Hlidasmara 8, 200, Képavogur



Y o 7. 4
[//L

bad virdist skorta uttekt 4 irkomu pegar afisingar er porf og akstursleid fra midlegu afisingarplani
(De-Icing pad) ad brautarenda 19 er med ad minnsta kosti fjorum 90° beygjum 4 leid 1 brautarst6du.
Pad veldur pvi ad pad tekur mikinn og dyrmaetan tima ad komast 1 loftid par sem aka parf hagt og i
urkomu geta bremsuskilyrdi versnad badi skyndilega og mikid. Til frekari skyringar getur
nytingartimi afisingar verid alveg nidur i 5 minttur { irkomu eins og medfylgjandi tafla fyrir TYPE IV
ber med sér, en pad er einn besti vokvinn sem vol er 4.

SAE Type IV Holdover Time Guidelines (SAMPLE)!

OAT Manufacturer Specific Approximate Holdover Times Under Varlous Weather Conditions
Type IV Fluid (hours:minutes)
Concentration
(°c) (°F) Neat-Fluid Water Active Freezing Fog Snow/Snow Freezing Light Freezing Rainor Cold Other®
Vol%Vol% Frost Grains? Drizzle® Rain Soaked Wing*
-3and 27 and 100/0 12:00 1:15-2:15 0:35-1:15° 0:40-1:10 0:25-0:40 0:10-0:50

above above
75/25 5:00 1:05-1:45 0:25-0:55 0:35-0:50 0:15-0:30 0:05-0:35
50/50 3:00 0:05-0:15 0:10-0:20 0:05-0:10

below -3 below 100/0 12:00 0:20-1:20 0:25-0:40 0:20-0:45% 0:10-0:25¢
to-14 27to07

75/25 5:00 0:25-0:50 0:15-0:35 0:15-0:30° 0:10-0:20¢
below  below? 100/0 12:007 0:15-0:407 0:15-0:307
-14to to-13
-25
below below 100/0 Type IV fluid may be used below -25°C {-13°F) provided the freezing point of the fluid is at least 7° C {13°F) below the OAT and the aerodynamic
-25 -13 acceptance criteria are met. Consider use of Type | when SAE Type IV fluid cannot be used.

Pad pydir 1 raun ad vélin verdur ad 4 afisingu alveg vid brautarendann og fara svo strax i flugtak. Pad
er mikilvagt ad skipulag afisinga taki mi® af peim afisingarvékvum og btinadi sem er i notkun hverju
sinni og ad b&di allar vegalengdir og timi milli afisingar og flugtaks verdi sem styst. Einnig m4 benda
4 ad ef hatta 4 ad afisa 4 steedum vid flugstodina og Utistedum, verdur ekki haegt ad afgreida nema
ca. eina vél 4 hverjum 10 min. 4 hverju st0i 4 "Centralized De-Icing pad" og eldsneytiseydsla &
arsgrundvelli eykst pvi verulega pegar aka parf til ad lata fjarleegja hrim, sem er vanalega fljétgert.
Hins vegar er skiljanlegt ad stadin nytast mogulega betur pvi haegt er ad yta vélunum fyrr fra

flugstsdinni og hleypa 68rum ad.

Osloarflugvéllur er fyrirtaks fyrirmynd i afisingarméalum og medfylgjandi mynd hér 4 eftir synir pad
glogglega. Afisingarbilar taka sér st60u 4 pvi afisingarstaedi sem er { notkun hverju sinni, og vanalega
er negur fjoldi bila til ad afisa tvar vélar i einu, og 4 tveimur brautarendum, sem sagt fjogur "gengi"
afisingarbila i gangi i einu pegar umferd er mikil. Pad mé benda & ad 4 teikningunni er algengt ad
[éttari vélar 1 styttra flugi en til [slands nota idulega akbraut A7 Gt 4 braut 19R til ad fara i loftid og er
pvi afisingarplan De-Icing A-NORTH mjog vel stadsett p6 pad sé ekki vid bldenda brautarinnar. Pad
vaeri mogulega rad ad leita til flugvallaryfirvalda  Oslo med radleggingar og hugmyndir.
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Pad er betra ad hafa afisingarplon sem nast brautarendum. Mjég gott veeri ad fa afisingarplan
nordan vid brautarenda 10, sem myndi pa lika pjonusta brautarenda 01L og vonandi brautarenda 15
pegar st braut er komin f notkun. Eitt plan fyrir prjé brautarenda. Annad plan pyrfti svo til ad
bjénusta brautarenda 28, 19 og 33 og mdguleg stadsetning fyrir slikt plan vaeri austan vid braut 01(R).

Lengd og breidd akbrauta vio flugstodina

Midad vid teikningar { skjolunum og lengd akbrauta og breidd peirra vid nordurhluta flugstodvarinnar
(nordan vid West og East piers) ma reikna med ad tafir verdi & akstri ad og fra stedum nema ad
akbrautir verdi gerdar alveg tvisfaldar svo breidpotur geti maest, nema ad hugmyndin sé st ad
breidpotur muni aldrei leggja par, en pad kemur hvergi fram { texta hvada strdir véla er verid ad
reda um 4 stedunum. Til framtidar ma gera rad fyrir fjdlgun breidpotna.
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Fjarsteeoi

"Remote stands", eda fjarstedum 4 ad vinna markvisst ad pvi ad itryma eins og kostur er. Vedurfar i
Keflavik hefur margsannad gildi pess ad hafa eingngu rana ef pess er nokkur kostur. OF{A vill benda
4 gerd rana { Stokkholmi, sem eru fastir vio joro en samt stillanlegir og pola mikinn vind.

Slékkvistod(var) og stadsetning peirra

{ textanum { Masterplaninu er talad um slékkvistdd a svokélludu Demanta Gate svaedi. Er
han hugsud sem slokkvistdd fyrir flugstédvarbygginguna og byggingarnar a Diamond Gate
svaedinu og nordan vid flugstddina eingdngu eda hugsud til ad bregdast vid atvikum/slysum
flugvéla? Ef hin er hugsud fyrir slokkvilid vallarins fyrir flugvélar i tilviki flugslysa pa er ekki
ad sja ad pessi stadsetning sé heppileg. Midad vid uppbyggingaraform vallarins og skipulag
flugvalla erlendis eru sldkkvilid alltaf stadsett bannig ad vidbragdstimi fra slokkvistod ad
flugbraut sé sem stystur. A alpj6daflugvollum eru paer oftast tvaer og stundum prjar eda
fleiri eftir umfangi og steerd. A heimasidu ICAO ma finna eftirfarandi texta:
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"The location of the airport fire station is a factor in ensuring that recommended response
times can be achieved in optimum conditions of visibility and surface conditions. All fire
stations should be located to have direct access to the runway, requiring the foam tenders to
negotiate minimum number of turns. The location should ensure that the vehicle running

distances are as short as possible in relation to the runway(s) the fire station is intended
primarily to serve.”

 skjali ICAO Annex 14 kafla 9 ma finna dzetladan vidbragdstima sem er 2 minttur og ekki
mega lida meira en 3 minGtur par til fyrsti bill byrjar ad sprauta frodu a eld. pegar

flugbrautarendar eru lengra i burtu eins og reikna ma med a brautarenda 19R og 33 verdur
ad hafa petta i huga.

Mogulega parf ad skoda kosti pess ad byggja "Satellite fire station” sem er pbd stadsett naer
brautum 01L, 10 og 15 svo vidbragdstimi haldist stuttur, og stédvarnar verdi pa tveer.
Héfum lika i huga ad flugslys og 6hdpp verda ekki alltaf & flugbrautum, en mjog oft rétt

innan vid eda rétt utan vid flugvallargirdingar og bd ekki & flugbrautum, og mikilveegt ad
vidbragdsadilar komist sem fyrst & stadinn.
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A pessari mynd fra Stokkhélmi, Arlanda flugvelli, ma sja 2 slokkvistédvar, onnur nedst til
haegri og hin efst til vinstri, bddar nalaegt sinni hvorri flugbrautinni. Einnig ma sja parna prjd
afisingarplon sem eru stadsett ndlaegt flugbrautarendum sem eykur flugéryggi og gagn
afisinga toluvert.
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Virdingarfylist f.h. OFIA,

Matthias Arngrimsson nefndarmad
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