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Travel Service saekir a brattann

Fjogurhundrudasta
Boeing 737 vélin
afgreidd til
Icelandair Group

Tékkneska flugfélagid Travel Ser-
vice, sem er dotturfélag Icelandair
Group, fékk afhenta nyja flugvél af
gerdinni Boeing 737-800 pann 13. mai
sidastlidinn. Vélin er buin ,,winglets*
sem 4 ad gera hana 4% sparneytnari
en stadalvélin er.

Travel Service, sem stadsett er {
Prague, er nd med 12 Boeing 737
vélar { rekstri, par af eru 10 737-800
vélar af nyjustu kynsl6d. Félagio flyg-

ur leiguflug til yfir 230 afangastada i
fijorum heimshlutum. Félagid hefur
eina Boeing 787 Dreamliner og tver
737-900 vélar { péntun.

Onnur détturféldg Icelandair Gro-
up sem eru { beinum flugrekstri eda
umsyslum med flugvélar eru Ice-
landair, Icelandair Cargo, Loftleidir
Icelandic, Flugfélag Islands, Bluebird
Airlines, IceLease og Latcharter {
Lettlandi.

Kjarasamningar Vonsviknir flug- Eldsneytis-
sampykktir menn flyja land sparnadur
bls 2 bls 4 bls 6

Viotakandi

i haust.

komi i stadinn.

Samdrattur:
Uppsagnir
flugmanna

hja
Icelandair

24 flugmoénnum Icelandair hef-
ur verid sagt upp storfum og tekur
uppsOgn peirra gildi fra og med 1.
september nastkomandi.

A sama tima munu 10 flugstjor-
ar sem radnir voru fyrir sumario,
taka sati flugmanns aftur um leid
og dregur ur umsvifum félagsins

A pessari stundu er alveg 6vist
um frekari uppsagnir, enda redst
pad algjorlega af verkefnast6du
félagsins. Fyrir liggur a0 samdrattur
verdur { vetrardzetlun og 6vist hvort
annad flug eins og leiguverkefni

Skemmtisaga

ur fluginu
bls 7

Mengunar-
heimildir
bls 8




Samningamal

Nyir samningar vio
Icelandair, Air Atlanta og
Flugfélag Islands sampykktir

Nygerdur kjarasamningur FIA og
Flugfélagsins Atlanta var sampykktur
med yfirgnefandi meirihluta atkvaeda
peirra sem téku patt { atkvedagreidsl-
unni, en henni lauk 4 hadegi pann 27.
mai s{0ast lidinn. Af peim 46 sem
kusu, voru 40 med, 5 voru 4 moti,
en 1 atkvadi var 6gilt. Par med er
lokid sameiningarferli FFF og FIA.
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Fréttabréf FIA er vettvangur félagsmanna
og stjornar til ad midla upplysingum
og frddleik til flugmanna. Skodanir
einstakra greinarhéfunda endurspegla
ekki endilega opinbera afstodu FIA til
einstakra malefna.

Oll notkun efnis Gr Fréttabréfi FIA er
6heimil nema ad heimilda sé getid.

sem sameinadur hépur undir einum
kjarasamningi og einum starfsaldurs-
lista.

Flugmenn Flugfélags Islands hafa
jafnframt sami® um 3,3% hakkun
launa auk hagraedingaratrida i nyjum
kjarasamningi sem sampykktur var
med 27 atkvedum gegn 24. Kynn-
ingarfundur var haldinn 4 manudags-
kvoldid 2. juni og var pungt hlj6d i
moénnum og samningsdrégum var
illa tekid. Kosningin st6d fra lokum
fundar til hadegis 4 f&studag, 6. jini,
79 voru a kjorskra og sampykktu 27
medan 24 héfnudu og einn skiladi
audu. DPétti samninganefnd tvisynt frd

lokum fundar hvort sampykki fengist
fyrir pessum samningi par sem umrad-
ur fundarins voru ekki mjog jakvedar
i gard pessara breytinga.

Kosning um kjarasamning flug-
manna Icelandair f6r fram { fyrrihluta
maiméanadar og var hann sampykktur
med miklum meirihluta atkvada. Alls
kusu 167 flugmenn og par af sam-
pykktu 140 og 27 héfnudu.

Atkvadagreidsla hofst a félagstundi
flugmanna 4 Grand Hétel ad loknum
télagsfundi og lauk kl. 12 4 hadegi,
téstudaginn 16. mai. En eftir félags-
fundinn gafst félagsménnum kostur
4 a0 greida atkveedi 4 skrifstofu FIA
{ Hlidasmara.




g
Il

Kopavogi 2. juni 2008

FUNDARBOD

Arsfundur E.F.I.A. verdur haldinn pridjudaginn 24. juni 2008,
kl. 15:00 i Grjotnesi, fundarsal FIA Hlidasmara 8, Kopavogi.

Dagskra:
Skyrsla stjornar.
Arsreikningar kynntir.
Tryggingafradileg uttekt.
Fjarfestingarstefna.
Skipun stjornar og laun stjornarmanna.
Val endurskodanda.
Kynning 4 tilldgum til breytinga 4
sampykktum vegna aldurstengds
réttindakerfis.

Onnur mal.

Arsfundargdgn er haegt ad nalgast 4 heimasidu sjodsins

www.efia.is

Stjérn sjoosins




Sémasamleg kjor, gédar vinnuadsteedur og virding

Vonsviknir flugmenn flyja
Bandarikin i von um betri kjor

Valda innanlandsflugfélogum og minni flugrekstraradilum verulegum vanda

I maf t6lubladi Time Magazine er at-
hyglisverd grein um st6du flugmanna-
stéttarinnar { mismunandi heimshlut-
um. Umrzda um minni virdingu
fyrir starfsfélki og gagnkvema holl-
ustu yfir- og undirmanna fer vaxandi.
Pad er vandamal sem verdur sifellt
apreifanlegra hér a landi. Stjérnendur
mega ekki gleyma pvi ad virding er
aunnin, ekki sjalfsogd. Stjérnendur
med virdingu starfsmanna sinna ad
baki sér geta dorkad miklu. Ohrédur
um undirmenn sina hefur pveréfug
ahrif og er til langframa eflaust sjalf-
stortimandi fyrir fyrirtaki. En adrir
starfsmenn mega ekki heldur gleyma
a0 flugfélogunum gengur betur ef allir
leggjast 4 eitt. Pad er hins vegar erfitt
a0 “leggjast 4 eitt” { hopi starfsmanna
hja flugfélagi pegar pad kemur svo

Matthias Arngrimsson,
flugmadur
hja Icelandair
skrifar

i lj6s a0 pad eru ekki allir vid sama
bord. Tokum demi. Markmid er sett
til ad spara eldsneyti. Flugmennirnir,
flugvirkjar, flugumsjénarmenn o.fl.
gera sitt besta, standa sig vel { atakinu
sem skilar fyrirteekinu umtalsverdum
fjathedum og purfa svo ad horfa a
eftir yfirmanni ganga t ur fyrirtackinu
med 4 annad hundrad milljénir { vas-
anum skv. starfslokasamningi. Ex pad
a0 “leggjast allir 4 eitt” og virding vid
adra starfsmenn?

Midad vid st6Ouna sem lyst er {
greininni m4 lesa milli linanna ad sa
moguleiki sé fyrir hendi ad flugmenn
purfi bratt ad fara ad berjast fyrir
atridum sem gaetu jadrad vid ad vera
sjalfs6gd mannréttindi. Mannsemandi
laun, edlileg hvild, vinnuadstedur sem
hamarka 6ryggi, skilningur 4 edli starfs-
ins og fleiri atridi verda flugmenn ad
leggja aherslu 4 { sinu vinnuumhverfi
og samningamalum svo menn og
konur yfirleitt haldist { starfinu 4 annad
bord. Pad verdur ad segjast eins og er
a0 madur heyrir sifellt fleiri islenska
flugmenn efast um stéou sina { starfinu
pvi kjorin og lifsgaedin samfara starfinu
hafa sannarlega versnad undanfarin ar.
Skodum betur efni greinarinnar.

I minningu flugstjérans Brian
Murray situr bitur reynsla vegna pess



hvernig komid var fram vid ahafnir {
gjaldprotum flugfélaganna 4 nfunda
aratugnum. “Flugvélum var lagt.
Ahafnir gengu frd bordi og purftu
sjalfar a0 koma sér heim til sin, sama
hvar par voru staddar,” segir pessi
fyrrverandi flugmadur hja Piedmont
Airlines. “Vid ferjudum ahafnir heim
til sin { stjérnklefanum og aftur {
farpegaryminu.” Eftir 23 ara starf
sem flugmadur hja sterri flugfélégum
i Bandarikjunum segir Murray, na 54
ara, a® hann hafi ordid “preyttur 4 ad
horfa 4 stjérnendur fyrirteekisins mars-
era gegnum flugfélagid og skilja vid
pad med faheyrda starfslokasamninga
{ héndunum.”

DPess vegna stékk hann til { juli
2004, fra US. Airways til Emirates {
Dubai. Nyi vinnustadurinn sér honum
tyrir nypressudum einkennisfétum og
bifreid med bilstjora fyrir hvert flug.
Murray 4 inni tvofalt fleiri fridaga 4
ari en adur (42 daga), tryggda arlega
launahzkkun og kjarabét sem hefur
lokkad fleiri en 100 bandariska flug-
menn til Emirates undanfarin fjégur ar.
Detta er fyrir utan alla pa flugmenn sem
komid hafa fra 60rum heimshlutum til
starfa hja Emirates. Einn pridji peirra
fyrrum 23ja flugmanna fra U.S. Airways
hja Emirates attu kost 4 a0 snua til baka
til félagsins pegar peir voru kalladir til
baka dr launalausu leyfi (furlough) eftir
nidurskurdinn 2004. Einungis einn
sneri til baka, segi og skrifa 1! “Pad
er einfaldlega ekki pess virdi,” segir
Murray. “Starfsmenn hafa verid bardir
nidur { legstu vidmid, par sem launin,
kjor og starfsframi eru ordin émutleg
og full évissu.” Ef til vill er pad lika
vegna pess a0 mennirnir sem eitt sin
rédu Bandarisku hiloftunum eru nina
komnir { annan flokk hja virtustu flug-
télégunum — heita nina launpegar.

bessi skodun, sem virdist algeng
medal fleiri en 10.000 bandariskra
flugmanna sem voru settir { launalaus
leyfi milli seinni hluta 2001 fram til
2000, hefur valdid pvi sem margir
sérfredingar { flugi vilja kalla “stor-
felldum skorti 4 flugménnum sem eru

viljugir ad vinna fyrir bandarisk flug-
£el6g” Gjaldprot, launalakkanir, fryst

eftirlaun, versnandi atvinnudryggi {
greininni og frekari aukning flugtima
i hverjum manudi hefur valdid pvi
a0 einhverjir flugmenn hafa yfirgefid
flugid sem starfsvettvang. Adrir hafa
einfaldlega tekid sig upp (sem er na

kannski ekki svo einfalt fyrir menn
med fjolskyldur) og leitad { bestu
storfin hinum megin Atlantshafsins.
Til demis dztlar Emirates ad rida 540
flugmenn 4 pessu ari. Til samanburdar
eru medlimir FIA ramlega 600, svo
radning Emirates verdur samsvarandi
fj6lda allra flugmanna Icelandair, Atl-
anta, Bluebird og Flugfélags Islands
samanlagt. Helmingur umsakjenda
eru bandarfkjamenn, en eingéngu 7%
nuverandi flugmanna Emirates koma
fra Bandarikjunum svo pad er ljost
a0 flottinn er mikill. Nidurstadan er
stor fersla pekkingar og reynslu fra
bandarisku flugfélégunum til annarra
flugfélaga vids vegar um heiminn.

Flugmenn sem fljuga fyrir félog
4 m6érkudum utan Bandarikjanna
segja 20 komid sé fram vid pa eins og
stjornendur { yfirstjérn, og af nokkru
sem ckki virdist vera lengur { bodi {
Bandarikjunum; virdingu. I Kina og
Indlandi eru flugmenn ad skrifa undir
2ja — 5 ara samninga med moguleika
a a0 flytja milli heimsalfa an pess ad
purfa ad bytja “4 botninum og vinna
sigupp”. Bandatiska starfsaldurskerfid
bydur ekki upp a pad. “Petta er frabrt
taekiferi,” segir Murray.

Ordsporid dreifist fljott til flug-
manna { pjalfun. Adnan Pochi er 21
ars og nyutskrifadur fra Georgia State
haskélanum med gradu i Flugtengdum
fredum. Hann hefur flogid fra 15 ara
aldri og er med 300 flugtima. bratt fyrir
a0 pad sé mjog liklegt ad hann hefji
ferilinn hja lithu bandarisku innanlands-
télagi, pa er Pochi hrifinn af kraftinum {
flugfélogum utan Bandarikjanna. Hann
dreymir um ad komast til Indlands og {
vinnu til Kingfisher Airlines. “Peir eru
a0 rada a fullu,” segir hann. “Petta er
mjog stoér markadur”.

Bandarikin eru ennpa adalstGdvar
flugpjalfunar { heiminum, en pottur
ungra flugmanna sem ur er ad velja
er ad temast. Fjoldi herflugmanna,
sem eitt sinn var Orugg uppspretta
flugfélaganna pegar porf var a flug-
moénnum, hefur farid fekkandi. Flug-
kennarar, sem flugidnadurinn parf 4 ad
halda til 20 halda fldi nyrra flugmanna
gangandi, fljja land frekar en ad eyda
nokkrum arum { ad n4 tilskildum flug-
timafj6lda til ad eiga moguleika 4 verstu
flugmannsstorfunum hja minnstu
innanlandsfélégunum. Eingéngu
20% flugmanna sem skikkadir voru
i launalaus leyfi snua aftur til starfa

samanborid vid 80%-90% hér adur
fyrr, segir Jerry Glass sem er radgjafi
i Washington og forseti F & H Sol-
utions Group.

Hverjir munu pa fylla paer 12.000
st6dur 4 pessu ari sem skapast { Banda-
rikjunum eingéngur Staerstu flug-
félogin geta enn sem komid er skafid
rjémann af ahugasomum flugménnum
fra innanlandsfélégunum, en pa parf
aftur 2 moéti ad fylla { paer stoour. Pessi
stada er ad neyda nokkur af smaerri
félogunum eins og Pinnacle Airlines og
Comair til 20 lekka flutimakréfurnar
fyrir flugmenn med reynslu eda bjéda
nyatskrifudum flugménnum “nams-
lokab6nusa”, eda med 6Adrum ordum,
kaupa pa { vinnu.

John Prater flugstjori, forseti Air
Line Pilots Association, segir ad skort-
ur 4 hefum flugménnum hafi alvarleg
ahrif a flugrekstrarérygel nokkurra
innanlandsflugfélaga. Pad veldur pvi ad
peir freistast til a0 prysta 4 sinar ahafnir
a0 fljuga fram yfir leyfilegan hamarks-
timafj6lda Bandarisku flugmalastj6rn-
arinnar (FAA). Sipreyta flugmanna
minnkar flugérygei og “fladi kerfisins”
versnar pegar flugmenn vantar til ad
halda kerfinu gangandi. “Kostirnir og
¢gildi pess ad vera flugmadur eru eydi-
16g0 fyrir pér, og menn fara hreinlega
annad med sina pekkingu og reynslu,”
segir hann. Pad er einmitt pad sem er
ad gerast nuna.

Peir flugmenn i FIA sem verda {
launalausu leyfi fra sinum flugfélgum
4 pessu ati og/eda hafa 4dur reynt fyrir
sér annars stadar med pessum haetti
munu eflaust vega kosti og galla pess
a0 vera { vinnu annars stadar en hja
islenskum flugfélégum. Kjarabatur
og adurnefndir pettir { greininni munu
vega pungt { peim samanburdi. Eft-
irséknin { adseturskipti hefur sjaldan
verid meiri og pa ma ef til vill spytja,
purfa menn a0 vinna hja islensku flug-
télagi fyrst peir sakjast eftir ad bua
erlendis? Vid skulum vona ad su préun
sem er a0 eiga sér stad { Bandarfkjunum
sé ekki framundan hér 4 landi pvi 4 litlu
landi eins og Islandi pola flugfélégin
pad ekki.

Flugkvedja,

Matthfas Arngrimsson
Flugmadur Icelandair



Eldsneytissparnadur hja Icelandair

Eldsneytissparnaour
I havegum

Leidbeiningar til flugmanna leitast eftir sem mestum sparnadi i eldsneytiseydslu

Eins og varla hefur farid fram hja
neinum hefur verd 4 eldsneyti hekkad
verulega undanfarin misseri. Nu er svo
komid ad verdid hefur fjorfaldast fra
arinu 2000, par af nastum tvofaldast
4 s{Oasta ari, og kostar tonnid nd um
100 pusund krénur (1266 dollarar (30.
maf 2008)! IATA hefur reiknad ut ad
hazkkanir undanfarid muni auka elds-
neytiskostnad flugfélaga a heimsvisu
4 pessu ari um 74 milljarda dollara
(Jet Fuel Price Monitoring, http://
www.iata.org/whatwedo/economics/
fuel_monitor/index.htm) og et petta
p6 liklega varlega datlad pvi spain gerir
rad fyrir tiltélulega lagu medalverdi
fyrir 4rid midad vid hvad pad er i dag,
Pad er pvi mikilvegt ad flugfélogin
haldi afram a0 finna leidir til pess ad
spara eldsneyti.

Icelandair leitar nd leida til pess
a0 lakka eldsneytiskostnad. Pad eru {
raun tvé megin markmid sem adgerdir
mida ad:

* Hafa vélina sem léttasta pegar lagt
er af stad. Pad ma reikna med ad
fyrir hver tiu kilé6 sem haegt er ad
létta vélarnar 4 6llum leggjum i
aztlun félagsins megi spara um
1.5 milljon a arsgrundvelli.

* Hafa dry operating weight sem
laegsta. Verid er ad vinna { ad
létta vélarnar eins og haegt er. Ma
par nefna ad neysluvatnstankar
eru adeins fylltir til halfs 4 styttri
leidum og sparar pad um 18
milljénir 4 arsgrundvelli. Einnig
stendur til ad fakka bzeklingum
um bord sem getur sparad um 6
milljonir.

* Hafa einungis pad eldsneyti sem
naudsynlegt pykir til ad ljuka
fluginu 4 6ruggan mata. Pd er
brynt ad flugplanid sé sem naest
raunverulegum flugtakspunga og
i hagsteedustu hedum. Einnig er
mikilvagt ad skrad brennsla fyrir
sérhverja vél en med pvi er fylgst
reglulega (fuel bias).

 SRanene

¢ Minnka brennslu. Reikna ma med
pvi ad ef haxgt veri ad minnka
brennslu um tiu kilé6 4 hvern

klukkutima a 6llum leggjum i

aztlun félagsins sparist um 40

milljénir 4 arsgrundvelli.

* Fljuga med Cost Index og
ECON 1 samremi vid tgefnar
leidbeiningar.

*  Reynaad fa sem mest beint flug
par sem pad er haegt.

* Nota st6duga lekkun og
VNAV. Vel plénud lekkun
gefur einna besta moéguleika 4
téluverdum eldsneytissparnadi
(jatnvel hundrudir kiléa) par
sem markmidid er ohindrud
lekkun fra top of descent
nidur { adflugshxd, an pess ad
nota meira en idle thrust eda
speedbrake.

*  Notalow drag adflug pegar pad
hentar skv. SOP. Svo skiptir
a0 sjalfs6gdu mali ad plana
flapasetningar vel. Vél ilanding
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configuration eydir um 150%
meira heldur en pegar hun er
clean. Reikna ma med ad ef
notadir eru 25 flapar i stad 30
i lendingu sparist um 30 kg af
eldsneyti.

Nylega var byrjad ad gefa ut plon
me0 tilliti til Cost Index og gefinn ut
circular samfara pvi. Cost Index (CI) er
studull, skilgreindur sem hlutfall 4 milli
breytilegs kostnadar 4 timaeiningu og
eldsneytisverds. Breytilegur kostnadur
4 tima er samsettur af breytilegum
vidhaldskostnadi a hverja flogna stund
(ekki kostnadur af féstum skodunum)
og breytilegur ahafnakostnadur um-
fram fost laun (flugfreyjur).

* Dannig m4 segja ad ef vid vaerum
bara ad spa { eldsneyti en ekki tima
myndum vid nota CI 0. Pad gafi
okkur lagmarksbrennslu 4 vega-
lengd og hradinn yrdi hradi fyrir
hamarks draegi (max range). bad



er Sliklegt ad petta verdi notad ad
stadaldri en maetti nota ef fyrirséd
er med holding og vari pa notad
20 holding punkti en pa skipt yfir
{ minimum clean (max endurance).
Hins vegar kemur {1jés a0 fyrir Ice-
landair hentar 20 lekka CI um 10
pegar menn eru 4 undan aztlun (pa
dettur breytilegur kostnadur fyrir
flugfreyjur ut ur j6fnunni).

* Vegna has eldsneytisverds er CI hja
Icelandair frekar lagur eda rétt undir
20 og heldur afram ad lekka med
hakkandi eldsneytisverdi og 6fugt.
Upplysingar um eldsneytisverd 4
mismunandi stddum eru settar beint
inn flight-planning kerfid dsamt
upplysingum um breytilega kostn-
adinn og kerfid sér pannig um ad
finna réttan CI. Pessi lagi cost index
pyoir ad hradinn verdur lagur og
leekkar jafnvel enn meir i medvindi
(hakkar i métvindi). Einnig verd-
ur hradi i lekkun laegri til pess ad
stytta cruise hluta og lengja descent
hluta par sem afl er { idle. Aztladur
sparnadur af lekkudum CI er um
129 milljénir 4 pessu ari og um 187
milljénir 4rid 2009 midad vid nuver-
andi eldsneytisverd.

* Ef timi veri malid og menn varu

tilbanir ad s6lunda eldsneyti til pess
a0 spata tima vaeri hagt ad nota CI
999. P4 er flogid narri hamarks-
hr6dum. Pad er erfitt ad sja fyrir
sér ad petta verdi mikid notad med
petta verd en vissulega gati verid
hentugt 20 hakka CI ad einhverju
marki til 20 n4 tengiflugum eda fyrir
lokunartima flugvalla. Stefnt er ad
pvi { framtidinni ad med tilkomu
ACARS (eda { gegnum company-
sima) veri ménnum pa sendar
upplysingar um ad fljiga med cost
index 400 eda sambearilegt.

I circular var einnig maelst til pess a0
menn noti VNAV ECON eins mikid
og unnt er. Astedan er ad sjilfségdu
st a0 CI hefur ekkert ad segja nema
ECON sé notad. ba er mjoég mikilvaegt
er a0 setja allar upplysingar sem eru til
stadar inn { FMC-i0, svo sem hrada-
og hadatakmarkanir,vind og jafnvel
venjur sem menn pekkja af adurfeng-
inni reynslu.

Markmidid er ad nyta orkuna sem
best:

* Ef menn lenda fyrir ofan planadan
profil er betra ad auka hradann
(mikid svigrum til pess med ligan
CI) en ad nota speed brakes.

* Ef menn lenda undir plénudum
profil ma lekka hrada 61litid til ad
komast inn 4 profil eda auka afl
litilega sem fyrst (hest).

* Clean vél{level flugi og med idle afl
hzgir 4 sér um ca. 10 hnuta 4 hverja
milu.

* Med pvi a0 hagja 4 vélinni um 30
hntta ef monnum er haldid i had
ma fa auka pisund feta lakkun med
pvi ad fara aftur 4 upprunalegan
hrada pegar heimild til lekkunar
kemur (jafngildir pvi ad madur sé
pusund fetum legra). betta 4 a0
sjalfs6gdu vid um hverja 30 hnuta
(60 kts — 2000ft) en med lagan Cl er

svigrum til hradalekkunar minna.

Nt hefur verid sampykktur Circular
sem verdur gefin Ut 4 naestu dégum og
fjallar um akstur med annan hreyfil {
gangi. Petta 4 vi0 fyrir flugtak ef akst-
urstimi er lengri en 20 minudtur og eftir
lendingu ad loknum 3 minatna keli-
tima. Fyrir flugtak er gert rad fyrir ad
vegna pyngdar hefjist akstur 4 badum
hreyflum. Aztlad er ad pessi adgerd

spari um 10 milljonir 4 ari.

Skemmtisaga

Flugmannaatvik

Hvernig er pad pegar batur lendir {
atviki og allir malsadilar eru flugstjorar,
er petta pa ekki flugatvik?

Pannig er mal med vexti a0 nokkrir
flugstjorar eiga saman Sémabat sem
peir nota sér til skemmtunar. Nu 4
vorddgum var timi til kominn ad koma
batnum 4 flot eftir ad hafa geymt hann
4 purru landi yfir vetrartimann.

Pad var brunad med batinn 4 kerru
og bakkad med hann nidur ramp-
inn { Hafnarfjardarh6fn. Pad kom {
hlut utgerdarstjérans ad skaffa bil og
aka med batinn. Pegar komid var ad
rampnum hoppudu allir i hépnum
um bord i batinn og utgerdarstjorinn
bakkadi batnum ut { sjéinn, rak svo
bilinn { aframgir og rykkti i pannig ad
baturinn skaust dagddan spdl ut hofn-
ina, allt gekk petta vel og baturinn flaut
ljémandi vel.

Allir eru peir med
pungapréf og var
brunad af stad inn {
héfnina, frekar greitt
eins og flugmanna er
von og visa, vanir ad-
flugi til lendingar 4
miklum hrada, einn
af flugstjérunum
stillti sér upp { stafni
med kadal { hendi,
reidubuinn ad binda batinn vid h6éfn-
ina, eda til ad upplifa freegasta atridi
kvikmyndarinnar Titanic...

Er peir nalgudust h6fnina og pa bata
sem par voru var skellt { bakk til ad
hegja a batnum, og gefid { til ad bremsa
enn frekar. En pad sem gerdist var pad
a0 baturinn for ekki { bakk, heldur 60
enn hradar fyrir bragdid inn { h6fnina
og lenti par 4 Iugu aftan 4 stérmynd-

arlegum bati sem par var fyrir.
Séminn stoppadi p6 vid pad,
en sa sem stdd 1 stafni batsins
med bandspottann st6d ekki
lengur par, heldur 14, med spott-
ann { hendinni, 4 pilfari batsins
sem var fornarlamb Sémans,
rifbeinsbrotinn.

Nu skipti engum togum ad
utgerdarstjorinn, sem { landi var,
kom askvadandi ad og spurdi
hvad gengi eiginlega 4, hvurn #$%&#
peir veru ad hugsa. Félagarnir s6gdu
farir sinar ekki sléttar og féru ad kanna
malid. Hvad kom { 1jos?

Ju pinninn sem tengir bakkgirinn var
i vasa utgerdarstjorans, sem lét 1itid a
sér bera eftir pad.



Reglugeroabreytingar i ESB:
Mengunarheimildir

Flugfélog purfa ad seekja um mengunarheimildir og uthlutad verour sérstokum kvéta

Evrépusambandid dxtlar ad fella
flug inn 1 tilskipun um vidskiptakerfi
med losunarheimildir grédurhusaloft-
tegunda. Tilskipun pessi er hluti af
EES-samningnum.

Fyrirhugad er ad flugid falli undir
kvétakerfid 4rid 2011 eda 2012. Arid
2009 yrdi vidmidunarar vegna tthlut-
unar 6keypis losunarheimilda, sem
verda { upphafi 87-100% af heild-
arlosun a svadinu arin 2004-2000.
Arid 2020 eda jafavel fyrr verda allar
losunarheimildir 4 uppbodi.

Sambandid stefnir 4 ad draga ur
vexti flugstarfseminnar med pvi ad
beina flutningum inn 4 vistvaenni sam-
gbnguleidir og hvetja til taekninyjunga
i flugi, flugleidségu og hagraedingar
i rekstri til ad draga ur losun gréo-
urhusalofttegunda.

betta kom fram 4 kynningarfundi
a vegum Flugrads { byrjun jini um
afangaskyrslu styrihops um losunar-
heimildir 4 koltvisyringi 4 flugi. Par
var medal annars fjallad um kostnad
flugrekstrar og farpega ef allt flug i
Evrépu verdur bundid i kvétakerfi. A
fundinum var fjallad um ahrif pessa 4
Island og flugrekstur hér 4 landi med
hlidsjon af sérst6du landsins hvad
stadsetningu vardar og moguleika 4
undanpagu fra sliku kerfi.

Arid 2005 samsvaradi ttblastur af
CO2 1 flugi {slenskra flugvéla { Evrépu
14 alverum med 180 pusund tonna
alframleidslu. Utblasturinn hefur p6
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Ljésmynd: J6hann Eysteinsson, flugstjéri hja Icelandair.

dregist umtalsvert saman sidan pa,
en utblastur af koltvisyringi (CO2) {
tlugi islenskra flugvéla { Evrépu drést
saman um helming { fyrra midad
vid arid 2005, en pad ar samsvaradi
utblasturinn um 14 alverum med 180
pusund alframleidslu.

Bein og afleidd ahrif flugsam-
gangna a {slenskan pjédarbuskap er
um 5,5%. Pad hlutfall er téluvert
harra en { flestum Evrépurikjum og
Bandarikjunum. Ljést pykir pvi ad
téd tilskipun Evrépusambandsins
gxeti haft hér meiri ahrif en { 6drum
l6ndum.

Samgonguradherra skipadi styrihp
um losunarheimildir 4 koltvisyr-
ingi { flugi. Gunnlaugur Stefinsson,
formadur hoépsins, segir ad akvedi
Evrépusambandid ad krefja flugfélog
um kaup 4 mengunarkvéta geti pad
kostad islenskan flugrekstur 2,5 til 8
milljarda kréna. Kristjan Moller sam-
génguradherra segir ad reynt verdi
20 fa undanpagu en pad geti reynst
erfitt.

Gunnlaugur segir ESB jafnframt
atla ad draga ur vexti flugstarfsemi
i alfunni og hvetja til vistvennar
frampréunar med pvi ad fella flugid
inn { tilskipun um vidskiptakerfi med
losunarheimildir grédurhuisaloftteg-
unda.

,»Pvi er spad ad flugumferd muni
tvofaldast 4 milli aranna 2005-2020.
Med pvi a0 taka flugid til og fra 6ll-

um EES flugvéllum inn { kvétakerfid
sparast arid 2020 samtals 182 milljéon
tonn af CO2, sem er 46% minnkun
midad vid ad ekkert hafi verid gert,”
sagdi Gunnlaugur.

Hann kvad axtlad ad flugfloti
heimsins muni losa helmingi minna
af grédurhuisalofttegundum en hann
gerir { dag;

Sérstada eypjoda virt ad vettugi

Gunnlaugur sagdi sérstédu [slands
Otvireda { pessum malum, enda ad-
eins tver samgoénguleidir { bodi til
og fra landinu, en ekki sé p6 gert 140
tyrir { undirbiningi malsins af halfu
ESB a0 koma til méts vid sérstakar
astedur, jafnvel p6 par gaetu raskad
samkeppnisumhverfi { flugrekstri 4
EES-svadinu.

b6 sé gert rad fyrir endurskod-
unarakvedi gagnvart fjarlegum jad-
arsvedum og eyjum eftir ad reynsla
er komin 4 kerfid.

Allt flug innan EES og til og fra
svaedinu fellur undir tilskipunina, fyrir
utan opinbert flug, hernadarflug, leit-
ar- og bjorgunarflug, kennsluflug, flug
pjédhofdingja fra rikjum utan EES
o.fl. Einka- og vidskiptaflug er ekki
undanpegid.

Tilgangur kerfisins er m.a. ad
breyta ferdavenjum félks og gert sé
rad fyrir ad mjog dragi ur stuttu flugi
og ferdir faerist { auknum meli yfir 4
jarnbrautalestir.



