Vidtakandi

Fréttabrét

Februar 2008 - www.fia.is

Adalfundur FIA a naesta leiti:

FramboOsfrestur
rennur ut 7. februar

Adalfundur Félags islenskra atvinnu-
flugmanna verdur haldinn 21. febraar
naestkomandi. Ljést er ad sitjandi
stjorn gefur kost 4 sér afram { litid
breyttri mynd. Endanlegur frambods-
listi er ekki tilbdinn pegar petta er ritad
en ljost er ad Johannes Bjarni Gud-
mundsson gefur afram kost 4 sér til
formanns og Tryggvi Hafstein til vara-
formanns. Nokkrar tilldgur um laga-
breytingar verda bornar upp a fundin-
um auk tillaga um breytingar 4 starfs-
menntasjodi. Breytingatillégurnar

verda auglystar formlega og utlistadar
nanar med fundarbodum sem send
verda félagsmoénnum 4 nastunni.

Fréttabréfinu er ekki kunnugt um
onnur frambod eda frambodslista en
samkvaemt 16gum FIA rennur fram-
bodsfrestur ut 14. dégum fyrir adal-
fund p.e. 7. febraar og ber ad skila
frambodum skriflega til skrifstofu FIA

Johannes Bjarni segir sterstu verk-
efni 4 nasta starfsari augljdslega snia
a0 pvi a0 ganga frd kjarasamningum
vid alla helstu vidsemjendur FIA.

airliners.net

Nyr starfsaldurslisti Air Atlanta Icelandic:

Um prjatiu flugmenn kardu

© " geocities.com;,

Um prjatiu flugmenn Air Atlanta
Icelandic kardu tilldgur ad sam-
ciginlegum starfsaldurslista sem
kynntur var { lok s{@asta ars. Eftir
a0 keerufrestur flugmanna rann Gt
skiludu stjornendur AAT sinu aliti
um skipan manna a starfsaldurslista
félagsins. Flugmenn hoéfou i
kjolfarid atta daga til ad skila sinni
greinagerd adur en starfsrad tekur
endanlega akvoroun { malinu. Nyr
starfsaldurslisti AAT mun taka gildi
15. febriar.
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ildir prongt kerfi EFIA molar RNF
bls 5 bls 5 bls 7

Flugbrautaskod-  Vidraedur hefj-
un m/leysigeisla ~ ast i febraar
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Goour og sleemur undirbuningur:
Nyjar flugvakta- og
hvildartimareglur Evropu

bydd vefgrein fra ECA - European Cockpit Association (Samevropsk flugmannasamtok)

Flugmalayfirvold { Evrépu hafa 7
manudi til ad adlaga og innleida sam-
evrépsk vinnutimamérk flugahafna
(svonefnt FTL), eins og skipulagt er {
Annex III — Q kafla EU OPS reglu-
gerdar 1899/2006. A medan pessi
reglugerd mun innleida samheafd
lagmarks vinnutimamork flugahafna
innan Evrépu, eru nokkur riki Evrépu
a0 taka pa ahzttu ad lekka Oryggis-
stadlana { stad pess ad haekka pa.
ECA hefur haft ahyggjur af pvi {
nokkurn tima, ad Evrépulond sem
hafa heerri 6ryggisstadla { vinnutima-
moérkum flugdhafna, muni nota pessa
breytingu 4 Q kafla (vinnutimamérk
flugahafna) sem yfirvarp til pess lakka
héa Sryggistadla nidur { legstu mégu-
lega Gryggisstadla inna lagarammans,
m.6.0. stadla EU OPS Q kafla.
Nyleg kénnun medal adildarikja
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Fréttabréf FIA er vettvangur félagsmanna
og stjornar til ad midla upplysingum og
frodleik til flugmanna. Skodanir einstakra
greinarh6funda endurspegla ekki
endilega opinbera afstodu FIA til einstakra
malefna.

Oll notkun efnis Gr Fréttabréfi FIA er
6heimil nema ad heimilda sé getid.

ECA, leiddi{1j6s
a0 pessi hetta er
yfirvofandi {

Skandinavisku
l16ndunum, Svi-
pj6d, Noregi og
Danmérku. Um
langt skeid, hefur
Skandinaviska
punktakerfid {
vinnutimamork-
um flugahafna
virkad vel til pess
a0 halda uppi
haum 6ryggis-
st60lum og 4
morgum svidum
vel ofan vid Ot

&

yggisstadla EU

Reynir Einarsson
flugstjori Icelandair
skrifar

Risk of Regression in Safety due to
Subpart Q Implementation

/_/\Y/—"—-j»} *
OPS. Hins vegar

4 pessu skilvirka
kerfiad vera skipt
ut fyrir lagmarks-
stadla EU OPS. o
Oryggissérfraed-

ingar flugmanna fra pessum l6ndum
buast vid pvi ad a4 nokkrum svidum
muni hin nyja reglugerd um vinnu-
timamork leida til legra Sryggis 1 flugi
en nuverandi kerfi.

Hin sému Skandinavisku 16nd toku
upp laumulega framkvamd vid undir-
buning 4 nyrri reglugerd um vinnutima
flugahafna, med siendurtekinni héfn-
un 4 framlagi verkalydsfélaga flug-
dhafna vidkomandilanda. Auglj6slega
virdist engin ahugi vera 4 pvi ad hlusta
4 framlinu peirra sem notast vid pessa
nyju reglugerd og jafnframt engin
ahugi syndur 4 rékum peirra. ECA
nefnir petta; Minni ahugi 4 flugbryggi.

Hins vegar er einnig hagt a0 sja betri
undirbuning. Til ad mynda 4 Spani,
hafa yfirvold unnid héroum héndum
a0 pvi a0 hafa alla hagsmunaadila {
flugi patttakendur { breytingum a reglu-
gerdarumhverfinu. Formlegur vinnu-
hépur var myndadur til ad vinna ad
innleidingu og uppfara vinnutimaregl-
ur flugahafna, notandi EU OPS sem
grunn, en betrumbzeta pad 4 moérgum

Regression of safety levels
Safety might regress in some areas and increase in others
Safety to increase or remain the same

Authorities pledged they would not regress on safety levels

svidum.

Annad land sem stendur vel ad
breytingum er Bretland. An efa, er
breska reglugerdin um vinnutimamaork
flugahafna, hin svonefnda CAP 371,
su préadasta og nutimalegasta reglu-

Fréttabrét

Febriar 2008 - www fia.is

Leidrétting:
Formadur OFIA

i grein Konrads Adalmunds-
sonar, fulltrda { Oryggisnefnd
FIA { sidasta télubladi, var hann
skrifadur formadur nefndarinn-
ar. Rétt er a0 Konrad 4 sati {
nefndinni en pad er sem fyrr
Linda Gunnarsdéttir sem veitir
henni formennsku. Bedist er vel-
virdingar 4 mist6kunum.




Implementation Process of Subpart Q in Europe

=i
o
o No Working Group Set
gerd um pessi sému mal sem fyrir-
finnst innan Evrépulanda. FPreisting
pess ad lekka Oryggistadlana til ad
betrumbzeta samkeppnisadstédu fyrir-
tckjanna hefoi getad ordid mikil. En
pratt fyrir pad, dkvadu bresk yfirvold
opinskatt ad halda Sryggisst6dlum
CAP 371 alls stadar par sem peir vaeru
hearri en ryggisstadlar EU OPS.
Hins vegar eru einnig gbdar fréttir
sem koma ur kénnun ECA. I flestum
rikjum Evrépu, er aztlad ad 6ryggis-
stadlar verdi Obreyttir eda jatnvel hakki
eftir innleidingu nyrra reglna EU OPS.
Hins vegar, hafa adilar a0 ECA sam-
tokunum tilkynnt aukna tilhneigingu
til verri vegar 4 svidi samninga verka-
lydstélaga vid flugrekstraradila. Ofta
tidum veita samningar verkalydsfélag-
ana heerri 6ryggisstadla { vinnutima-
mérkum en landsreglur kveda 4 um.
brystingur vegna samkeppnisadstédu
og hin nyja reglugerd um vinnutima-
mérk flugahafna innan Evrépu, sem
er fyrir nedan Oryggisstadla { flestum
samningum verkalydsfélaga, leidir af
sér sifellt fleiri tilfelli par sem flug-
rekstraradilar reyna med skipulegum

Secretive and no involvement of pilots

Rather secretive and/or very little involvement of pilots
Relatively open and/or some involvement of pilots
Very open and full involvement of pilots

hetti ad fjarlegja 6ryggistengd akvadi
vinnutimamarka flugihafna ur samn-
ingum peirra. Nuverandi 6ryggisstadl-
ar sem taka 4 vinnutimatakmorkunum
eiga pvi undir hégg ad szkjal

I stuttu mali, 4 medan til eru demi
um gdda framkvamd breytinga og
ventingar um ad lagalegir stadlar flug-
Oryggis verdi hinir sému og janfvel
haekki vid innleidingu EU OPS, eiga
nokkur riki Evrépu heettu 4 pvi ad
lekka nugildandi 6ryggisstadla auk
pess ad flugrekstraradilar leggja aukinn
prysting a verkalydsfélog sem hafa haa

oryggisstadla { samningum sinum, med
yfirvofandi neikvaedum afleidingum a
preytu flugmanna og flugdrygei.
Margar asteedur eru pvi fyrir hendi um
a0 vera vel vakandi yfir pessum malum
og mikilvaegt a0 ECA haldi afram ad
tylgjast med préun a reglum um vinnu-
timamork flugdhafna og benda jafn-
framt 4 pa adila sem standa illa ad
undirbuningi.

'VEFHEIMILD:
http://www.eurocockpit.be
[content/view/568/1

Oryggisnefnd FIA
er vid & skrifstofu FiA fyrsta

fimmtudag i hverjum manudi
milli kl. 9 og 12




-
o
=

i
)

X~

=
]
-
<

=
[
©
=
<
<
£

-
17
3]

>

Matsagnir i skilmalum

Urdu a0

Oljésir og méotsagnakenndir skilmalar
i nylegri utbodslysingu Rikiskaupa f.h.
heilbrigdisraduneytisins vegna sjukra-
flugs a Vestmannaeyjasveedi gerdi
flugrekendum nanast okleyft ad bjoda
i verkefnid pegar pad var auglyst i
upphafi arsins.

I utbodslysingu Rikiskaupa var teg-
undum utkalla skipt i fj6ra flokka “For-
gang 1-4”, eftir vidbragdstima. 1 fyrstu
tveimur flokkunum (F-1 og F-2), var
gerd krafa um 45 mindtna hamarks-
viobragdstima fyrir flugrekendur. Par
sagdi; “Hamatksvidbragd fyrir atkall
er 45 minatur. Flugrekandi skal avallt
geta bodid upp 4 vidbragd skv. F-1 /
F-2 sem er skilgreindur sem grunn-
viobragostimi. Petta gildir allan sélat-
hringinn alla daga arsins.”

I utbodslysingunni sagdi jafnframt;
“Tekid skal fram ad vegna takmark-

adrar t{Oni sjukrafluga af tegund F-1
og F-2 4 Vestmannaeyjasveoi er ekki
gert rad fyrir a0 flugrekandi haldi uppi
bakvakt { samraemi vid bakvaktaakvaedi
reglugerdar um flug- og vinnu-
timamoérk og hvildartima dhafna nr.
782/2001.”

FiA 6skadi skyringa
Félag islenskra atvinnuflugmanna
sendi fyrirspurn til Rikiskaupa og 6sk-
a0i eftir nanari skyringum 4 ofan-
greindum ttbodsskilmalum. FIA benti
4 a0 akvedin moétsdgn felist { pvi ad
gera a0 skilyrdi ad flugrekandi skuli
geta mannad sjikraflug med 45 min-
utna viobragdstima alla daga arsins all-
an solarhringinn, pegar jafnframt veeri
leidbeint um ad viokomandi flugrek-
andi purfi ekki ad halda uppi bakvakt.
FIA 6skadi nanari skyringa 4 pvi
hverning Rikiskaup/heilbrigdisradu-
neyti sja fyrir sér ad peer flugvélar sem
koma til med ad sinna sjukraflugs-
pjénustu a Vestmannaeyjasvaeoi verdi
mannadar an bakvaktafyrirkomulags,

Rikiskaupa vegna sjukraflugs a Vestmannaeyjasvaedi:

breyta utbodslysingu

sem um getur { ofangreindri reglurgerd
fra 2001.

FIA benti m.a. 4 a0 { trskurdi sam-
gonguraduneytis i sjérnsyslumali FIA
gegn Flugmalastjérn Islands, sem ny-
lega var kvedinn upp, komi fram ad
talka beri allar heimildir til undanpagu
fra adurnefndri reglugerd prongt. FIA
veeri ekki kunnugt um ad adrar stofn-
anir en Flugmalastjorn Islands, hafi
heimild til a0 veita slika undanpagu.

Viobrogd Rikiskaupa vid athuga-
semdir FIA voru ad breyta forsendum
vegna F-1 og F-2. Haimarksvidbragds-
timi fyrir atkall var afram 45 minttur
en svo segir; “Flugrekandi skal leitast
vid a0 geta sem oftast bodid upp 4 vio-
bragd skv. F-1 / F-2 sem er skilgreind-
ur sem grunnvidbragdstimi. Petta gild-
ir allan solarhringinn alla daga arsins.”

“Ahersla er 16g0 4 a0 utkall F-1 eda
F-2 kallar 4 sem skjotust viobrégd,
helst med a0 hamarki 45 minitna vid-
bragdstima og heitir verksali pvi ad
leita allra leida til ad lagmarka pennan
tima midad vid adsteedur hverju sinni.”



Undanpaga FMS vegna AAl felld ur gildi:

Tulka ber heimildir til
fravika prongt

Akvordun Flugmalastjérnar Ts-
lands fra pvi { agust { fyrra, um ad
veita Air Atlanta undanpagu fra
akvaedum reglugerdar um flug- og
vinnutimamork og hvildartima
ahafna hefur verid felld ur gildi.
DPetta er nidurstada samgonguradu-
neytisins { stjornsyslumali sem FIA
h6£0adi th. flugmanna AAT gegn
Flugmalastjérn. Malid snérist um
flug 4 flugleidunum Luxembourg

— Singapore og Singapore — Kuala
Lumpur — Baku. Fram kemur {
urskurdinum ad tulka beri heimildir til
fravika fra akvaedum reglugerdarinnar
prongt. Sérstakar astadur verdi ad
liggja til grundvallar sem réttleti slik
fravik og mat a flugdryggi parf ad leida
til peirrar nidurstéou ad pvi sé ekki
stefnt { haettu. Ekki var synt fram 4 {
pessu mali ad slikum astzdum hafi
verid til ad dreifa.

Kuala Lumpur | bertinoro.altervista.org

Nytt réttindakerfi hja EFIA

Stjorn EFIA hefur sidustu misseri
unniod ad breytingu { aldurhad rétt-
indakerfi en Eftirlaunasjédur FIA
er med peim allra sidustu 4 almenn-
um vinnumarkadi ad hverfa fra kerfi
med jafnri réttindaavinnslu. Verid er
a0 leggja lokahénd 4 nyjar sam-
bykktir og pegar arsreikningur og
tryggingafredilegur dtreikningur
vegna arsloka 2007 liggja fyrir { mars
n.k. munu breytingarnar verda
kynntar bréflega og 4 fundum. Fyrir-

hugud er svo skrifleg allsherjarat-
kvaedagreidsla { kjolfario.

Jatnframt er unniod ad breytingum 4
maka- og 6rorkulifeyrisréttindum en
sj0dstélagar munu f4 teekiferi til ad
greida atkvaedi um pear breytingar sér-
staklega 6had breytingunni { aldurshad
ketfi.

Hér eru umtalsverdar breytingar 4
ferdinni og pvi mikilveegt ad sj6ds-
félagar gefi sér tima til ad kynna sér
par vel pegar par ad kemur.

Ornolfur

Jonsson

Formadur
OFIA skrifar

Hver er 6skaframtié pin? Heimilid, samfélagid og nanasta umhverfi virdist skipta folk miklu | panther2.video.blip.tv




Samgonguraduneytid auglysir malping:

Fjalla um almenningssamgongur

Samgongurad efnir til malpings um al-
menningssamgongur fimmtudaginn 7.
febraar. Verdur pad haldid 4 Grand
hoteli og hefst klukkan 15. Adgangur
er Okeypis.

Fyrirlesarar verda Pall Brynjarsson,
sveitarstjori Borgarbyggdar, Noro-
madurinn Gunnar Eiterjord, yfir-
madur samgongudeildar Rogalands, og
bj6overjinn Manfred Bonz, fyrrver-
andi forstjori almenningsvagnanna {
Stuttgart. Vonast er eftir g60ri patttdku
fulltria sveitarfélaga 4 héfudborgar-
svadinu en adgangur er 6llum heimill.

Pall Brynjarsson er formadur nefnd-
ar fulltrda samgbéngurdaduneytis og
Sambands islenskra sveitarfélaga um
almenningssamgoéngur og mun hann
greina fra helstu nidurst6dum { starfi
nefndarinnar.

Gunnar Eiterjord mun { fyrirlestri
sinum fjalla um almenningssamgéngur
i Stavanger og nagrenni en par hefur

thi.g fjarleeg framtid 4 islandi? Brautarteinar i Stuttgart | thyssenkrupp.com

tekist a0 auka hlut almenningssam-
gangna.

Manfred Bonz kynnir almennings-
vagnakerfid { Stuttgart sem {1 tid hans
fékk vidurkenningu sem besta almenn-
ingssamgongukerfi heims. Manfred
Bonz hefur oftsinnis komid til Islands

og mun hann einnig fjalla um mogu-
letka 4 a0 auka patt almenningssam-
gangna 4 h6éfudborgarsvadinu.
Malpingid er 6llum opid og eru
vaentanlegir patttakendur hvattir til ad
skra sig med tilkynningu 1 tolvupodsti 4
netfangid postut@sam.stjt.is.

Caracas séd med stafrenni bjogun | 3dnword.com

Tvaer vélar Loftleida i Caracas:

Loftleidir hafa gert skammtima-
samning vid Santa Barbara Airlines
i Venezuela um leigu 4 einni Boeing
757 vél fram yfir midjan manud,

;3 nanar tiltekid 18. febriar nestkom-

andi. SB lenti { vandrezdum med
axtlunarflug sitt eftir Aramot peg-
ar Globespan flugfélagio dr6 sig an
fyrirvara ut ur samstarfi vio SB.
Santa Barbara hafdi nylega samio
vid Globespan um leigu 4 cinni
Boeing 767 vél til a0 sinna axtl-

. GRRLT X
il B

unarflugi fra Caracas. Loftleidamenn
og flugmenn Icelandair brugdust ad
venju hratt og vel vid vandredum SB.
Loftleidamenn gatu utvegad vél med
skommum fyrirvara og flugmenn fél-
agsins breyttu vinnuskram og toku
aukavaktir til 20 manna flugin.

Loftleidir hafa pvi tveer vélar i rekstri
fyrir Santa Barbara um pessar mundir
en leigusamningur félagsins um Boeing
767 vélina, TF-FIB rennur ut i lok

Preifingar um framlengingu

april. Samkvemt upplysingum
fra Loftleidum eru preifingar {
gangi en ekki verid gengid fra
neinu samkomulagi vardandi
mogulega framlengingu 4
samstarfinu vid SB sem hoéfst

fyrir 2 arum.

Engin ny tidindi hafa borist
af 60rum verkefnum félagsins.
Samningur Lofleida { Accra
rennur Gt { lok mars og flugi
fyrir JetX lykur { april.




Frodleiksmolar
ur logum og reglu-
geroum RNF

Flugvélapartar i samsetningarferli | thenewstribune.com

II. KAFLI ll. KAFLI
Tilkynningar til Rannsoknar- Tilkynningar til
nefndar flugslysa Flugmalastjornar Islands
4.gr. 5. gr. 6. gr.
Tilkynningarskylda Tilkynning Tilkynningarskylda

Hver sa sem veit um flugslys eda alvar-
legt flugatvik, p.m.t. flugumferdarat-
vik, skal tilkynna pad rannséknarnefnd
flugslysa an astadulausrar tafar. Al-
varlegum flugatvikum er sérstaklega
Iystividauka. I. Sérstaka skyldu { pessu
efni hafa Flugmalastjérn Islands,
stjornendur loftfara, handhafar flug-
rekstrarleyfis og vaktst6d skv. 16gum
um samraeemda neydarsimsvorun.

Sama gildir um pann sem finnur
loftfar eda adra hluti vid adstzdur er
benda til pess ad flugslys hati ordid.

Rannséknarnefnd flugslysa akvedur
sjalf hvenar efni eru til rannséknar
flugslyss 1 samraemi vid 16g um rann-
sokn flugslysa.

Tilkynningarskyldum adila skv. 9. gr.
ber jatnframt ad senda samrit af til-
kynningu skv. 5. gr., 4n vidauka, til
Flugmalastjérnar Islands.

Tilkynna ber flugslys og alvatleg flug-
atvik simleidis, svo fljott sem kostur
er. Tilkynningar skv. 4. gr. skulu gerdar
4 par til gerdu eydubladi med nafni,
kennitélu og heimilistangi tilkynnanda,
og sendar med posti, simbréfi eda raf-
posti.

A9 jatnadi skal tilkynningu fylgt eftir
med skriflegri skyrslu vid fyrstu hent-
ugleika.

Nanar er kvedid 4 um fyritkomulag
tilkynningar 4 heimasidu rann-
séknarnefndar flugslysa og { upplys-
ingabréfi AIC 4 heimasidu Flugmala-
stjornar Islands.

Rannséknarnefndinni er avallt
heimilt a0 leita frekari upplysinga um
tilkynnt atvik.

Handh6fum leyfa sem eru gefin ut af
Flugmalastjorn Islands, ber ad tilkynna
til stofnunarinnar hvers konar vik fra
a0stedum og reglum sem utgafa leyf-
anna byggir 4. A9 auki ber a0 tilkynna
til Flugmalastjérnar Islands um é&ll
onnur atvik sem ekki eru tilkynnt skwv.
4. or. A petta m.a. vid um flug- eda
flugumferdaatvik eda 6nnur pau atvik
sem, ef ekki leiorétt, hefou valdid
heettu fyrir loftfar, farpega pess og fram
eda fyrir adra utan pess eda ef hatta
hefur vofad yfir flugvelli eda flugleid-
sOgubunadi eda rekstri peirra. Nanar
er atvikum lyst { II. og III. Vidauka
vid reglugerd pessa.

Tilkynningar skv. pessari grein skulu
gerdar tafarlasut eda aldrei sidar en
innan 72 Klst. fra atviki og skyrsla
gefin svo fljott sem verda ma.



£ Johannes Témasson

upplysingafulltrui samgonguraduneytis skrifar

Flugbrautir skodadar med

leysigeislabunadi

Brak, rusl eda adrir éaskilegir hlutir 4
flugbrautum geta verid flugvélum
skeinuhaettir og flugrekendur verda ad
geta treyst pvi ad flugbrautum sé avallt
haldid tandurhreinum. Til pessa hefur
mannsaugad ad mestu annast eftirlit
med torkennilegum hlutum 4 flug-
brautum en tilraunir hafa verid gerdar
med notkun ratsjar- og leysigeislabin-
adar til pessa eftitlits.

A fslenskum flugvéllum er vinnu-
lagid vidast pannig ad flugbrautir eru
skodadar reglulega auk pess sem flug-
menn, sérstaklega atvinnuflugmenn,
hafa augun opin og lata vita ef peir sja
eitthvad gruggugt a flugbraut. Starfs-
menn Flugstoda eda flugvallaslokkvi-
lida aka um brautirnar oft 4 dag til ad
stugga vid fugli, kanna hvort nokkrir
adskotahlutir liggi 4 flugbrautunum og
hvort ljésabtinadur sé { lagi.

Adskotahlutir geta 6gnad flugbryggei
Reynslan hefur synt ad eitt og annad
getur lent 4 flugbrautum sem ekki 4
par heima. Geta pad annars vegar verid
hlutir ar flugvélum sem losna vegna
bilana, fugl ber drasl inn 4 brautir eda
rok feykir adskotahlutum pangad. Allt
slikt getur valdid truflun 4 ferd flugvéla
i flugtaki eda lendingu og jatnvel leitt
til 6happs eda slyss eins og demi eru
um. G6dar girdingar geta ad einhverju
leyti komid i veg fyrir ad adskotahlutir
berist inna flugbrautir.

Mest umsvif ad pessu leyti eru edli-
lega a Keflavikurflugvelli enda umferd-
in mest. Til skamms tima lagdi varnar-
i6id akvednar linur og auk pess sem
flugvallarslokkvilidid sa um hreinsun

og eftitlit komu bandariskir hermenn
einnig vid sdgu pegar herpotur attu {
hlut. T dag er pad flugvallarpjénustu-
deild sem sér um pessi verkefni en
deildin tilheyrir flugvallarsvidi vallarins.
Samkvaemt reglum ber ad lita eftir
brautum eigi sjaldnar en prisvar 4 dag
en { reynd er pad mun oftar. Farid er
a0 reglum sem Flugmalastjorn hefur
sett, alpjodlegum reglum og sidan ma
segja a0 reynslan hafi einnig kennt
akvedin vinnubrogd.

Pannig eru brautir til deemis skodad-
ar eftir ad storar vélar hafa farid um,
vélar med mikid vaenghaf par sem
hreyflar eru mjég utarlega 4 brautum.
Slikar vélar geta feykt jardvegi inna
brautir, ekki sist par sem par beygja
af akstursbraut inna flugbraut cda
6fugt. Ma nefna sem daemi ad pegar
A380 flugvélin var { hlidarvindslend-
ingarefingum 4 vellinum for ,allt 4
kaf* eins og starfsmadur vallarins ord-
adi pad. Ekki er algengt a0 finna ad-
skotahluti 4 brautum Keflavikurflug-
vallar en pad kemur p6 fyrir en adallega
er um ad rada jardveg, mold og mol.

I reynd eru pvi brautir Keflavikur-
flugvallar skodadar kringum 10 sinnum
4 dag cda hatt { um fjégur pusund sinn-
um 4 ari. Pa parf a0 huga ad fugli og
hemlunarskilyrdi eru einnig kénnud
reglulega bdi { rigningartid og pegar
frystir. Haegt er ad fylgjast me hitastigi
med hitamalum a brautum sem gefa
til kynna hvort heetta er 4 isingu en jafn-
framt parf ad aka brautirnar og mala
skilyrdin til ad sannreyna astand peirra.

Sem demi um vinnulag 4 60rum



flugvollum ma nefna ad a Akureyrar-
flugvelli er meginreglan si ad skoda
braut ndnast fyrir hvert flugtak. Oftast
fer einn madur um brautina { bil en
stundum tveir. Stuggad er vid fugli og
brautin sjalf skodud og kannad hvort
logar 4 6llum brautarljosunum. Sami
hattur er vidhafdour 4 isaf]aréarﬂug—
velli, brautin skodud fyrir hvert flug.
Fugl eridulega 4 brautinni eda vid hana
og pvi parf ad stugga vid honum fyrir
hvert flugtak. P4 kemur fyrir ad fuglinn
beri ymislegt dot inn 4 brautina og eru
demi pess ad flugvallarverdir hafi hirt
par upp 6ngla og jafnvel vasahnifa og
annad sem fuglinn ber med sér. Detta
hefur p6 minnkad med breyttri um-
hirdu vid sorp og minni umsvifum vid
fiskvinnslu.

Flugbrautir Reykjavikurflugvallar
eru skodadar reglulega, helst 4 tveggja
til priggja tima fresti. Eins og 4 Akur-
eyri annast flugvallarslokkvilidid
brautaskodun og snjérudning. ba ma
nefna ad heetta getur verid a pvi ad ad-
skotahluti berist fra athafnasvedum
flugrekenda. Pannig gerdu eigendur
Fluggarda gangskér ad pvi i fyrravetur
a0 hreinsa flughl60 par og bryna fyrir
moénnun snyrtilega umgengni.

i pessu sambandi meatti einnig nefna
vardandi Reykjavikurflugvoll ad med
tyrirhugudum byggingaframkvemd-
um vid vallarsvadid geti verid asteda
til ad fylgjast sérstaklega vel med pvi
a0 adskotahlutir berist ekki padan inna
flugbrautir. Talid er ad { Bandarikj-
unum sé tjon af voldum drasls a flug-
bautum kringum 4 milljardar banda-
rikjadala 4 ari hverju en fyrir utan fjar-
hagstjon getur pad stefnt 6ryggi flug-
véla og par med mannslifum i voda.
Tilraunir med adurnefndan ratsjar- og
leysigeislabunad hafa farid fram a
flugvelli { Vancouver { Kanada en til
a0 draga ur dhattu vegna braks 4
flugbrautum hefur ad mestu verid
notast vid hefdbundid eftirlit sem felst
medal annars { akstri eftir flugbrautum
og reglulegri sopun. Slikt eftirlit, sem
tiokast meira og minna a Sllum flug-
vollum med pessum haetti, hefur farid
fram fjérum sinnum 4 dag en pratt fyrir
pad geta 4 annasémum doégum verid
allt fra 86 til 356 flughreyfinga milli
pess sem eftirlit fer fram.

Stadan endurmetin
Tveir atburdir urdu til pess ad flug-
vallayfirvold endurmatu stéduna. i
annad skiptid var tilkynnt um vélarhlif

af potuhreyfli 4 flughraut. Kom {1j6s
a0 hlifin var af Airbus potu sem
skommu adur hafdi farid fra flug-
vellinum. Var henni snaid var vid en 4
medan h6fou 10 adrar potur farid i
loftid. Hitt atviki® kom a daginn eftir
eftirlitsterd ad kvoldlagi og par sem
btid var ad tilkynna ad brautin veri
hrein. ba lenti vél og 6k yfir sivala all-
stora stong ur ali af Dash 8 vél. bad
sem yfirvold vildu endurskoda var
hinn mannlegi pattur i eftiditinu og
hversu 6tt og titt pad yrdi ad vera. I
pessu sambandi m4 minna 4 ad adal-
orsOk pess a0 Concorde pota Air
France férst 1 Paris var ad adskota-
hlutur 4 flugbraut leiddi til pess ad
eldsneyti lak ut og olli pad eldsvoda
sem grandadi potunni.

Pad sem truflad getur einbeitingu
mannsins vid eftirlit flugbrauta eru
preyta, radiésamskipti eda eftirrekstur
vid eftirlitid og sidan mismunandi
skygeni og veduradstzdur. Sidan er
blatt afram takmarkad hvad manns-
augad getur greint pegar ekid er eftir
flugbraut og horft til beggja hlida.Allt
petta getur sidan takmarkast enn frekar
pegar eftirlitid fer fram { myrkri.

bar sem mest umferd er a alpj6o-

Frh. d nestu bis. ...
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legum flugvollum geta verid lendingar
eda flugtdk med einnar mindtu milli-
bili. Pad geta pvi verid 60 hreyfingar
milli eftitlits ef pad fer fram a klukku-
stundar fresti. Yfirvold { Vancouver
leitudu eftir teeknilausn og hafa verid
gerdar tilraunir med notkun leysigeisla-
nema og innraudra myndavéla eda
skanna sem beint er 4 flugbrautirnar.

Flugvollurinn { Vancouver hefur
tveer samsida adalbrautir par sem um
99% umferdarinnar fer fram og pver-
braut til vara. Var pvi akvedid ad
sjalfvirku leitinni skyldi eingéngu beint
4 adalbrautirnar tveer. Vid hvora braut
var komid fyrir tveimur skynjurum til
a0 tryggja ad peir nzdu yfir alla
brautarlengdina. Peir eru { ramlega
priggja m haum turnum og senda peir
upplysingar 1 stjérnst6d flugvallarins.
Ef nemarnir skynja eitthvad torkenni-
legt 4 brautunum gefa peir merki um
hvar hluturinn er. Malid er pa athugad
en ad 60ru leyti parf ekki ad fylgjast
med allan timann.

Bunadurinn er allt ad pvi prjar min-
utur ad skanna flugbraut. Meginregla
er ad stodva Oll flugtdk ef eitthvad sést
a flugbraut. Flugvélar { einnar milu fjar-
leegd fa a0 lenda en 60rum er haldio 1
bid. Sidan fara flugvallarstarfsmenn 4
stadinn oglida yfirleitt kringum 9 min-
utur par til hagt er a0 opna flugbaut
20 nyju. Fer helmingur timans i ad
finna hlutinn og hreinsa brautina.

10

Nakvaemar abendingar

Vio tilraunir hefur binadurinn pegar
numid torkennilega hluti 4 flugbraut
adur en flugmenn eda vallarstarfsmenn
hafa komid auga 4 hann og bent 4 hann
med minna en priggja metra fraviki. A
degi til hefur hann ad medaltali prisvar
4 dag tilkynnt um hluti Ad naeturlagi er
onnur adalbrautanna lokud og pa hefur
bunadurinn tilkynnt ,,eitthvad” sem
yfirleitt hafa reynst vera dyr en pad bidur
frekari rannséknar. Og daemi var nefnt
um nakvemni binadarins pegar B747
pota blés grasvondlum inn 4 flugbraut
pegar hin 6k ut af henni eftir lendingu.
Voru peir um 10 c¢m langir og 6rmjoir
og bunadurinn hefur einnig tilkynnt
annan grodur sem var tekinn ad gaegjast
upptr malbikinu.

Nidurstadan er st ad teknibinadur
sem byour uppa sjalfvirkt eftirit sem
petta pykir ndkvaemara en adgerdir
mannsins eingéngu og til pess fallid
a0 auka flugérygel. Med pvi moti er
pa einnig heegt ad nyta mannafla, sem
annars feeri { slikt eftirlit, til ad auka og
bata annars konar oryggiseftirlit.

Ytirmenn Keflavikurflugvallar hafa
séd kynningu 4 hinum sjalfvirka bunaoi
og telja hann allrar athygli verdan. Hins
vegar komi hann einkum ad notum par
sem umferd er mjog mikil og ekki er
unnt ad aka brautirnar oft 4 dag 4 milli
flugtaka. Slikur bunadur hlj6ti ad vera
af hinu g60a en hann komi pé aldrei
alveg { stad eftirlits mannsaugans.

TF-SIF vié afingu & vardskipi | lhg.is



Elmar Gislason
7 skrifar

bad er vetur, ising og okyrrd. Vid nalg-
umst Akrafjall og faum heimilt adflug
inn til Reykjavikur. Tveer vélar i aeetl-
unarflugi a undan okkur eru teknar i
bidflug til ad veita okkur forgang. Vid
litum aftur i vél enn eina ferdina og
sjaum laekninn og sjukraflutningamenn-
ina bogra yfir litla drengnum sem liggur
medvitundarlaus a borunum. Foreldrar
hans sitja hljodir og fylgjast med, van-
mattug og ottaslegin. Drengurinn hafdi
ordid fyrir bil.

Eftir lendingu er ekid rakleitt ad af-
greidslu Flugfélags Islands par sem
sjukrabillinn bidur. i hendingskasti er
snadinn litli tekinn Gt og komid fyrir i
bilnum. Augnabliki sidar er hann horfinn
4 braut, vid sjaum bld forgangsljésin
hverfa i att a0 Landsspitalanum.

Par sem ég sat parna { vélinni og gat
ekki 4 heilum mér tekid vegna barnsins
sem bardist fyrir lifi sinu 4 leid 4 sjukra-
has, vard mér hugsad til peirrar gifurlegu
umradu sem attl sér stad 4 pessum tima
um framtid Reykjavikurflugvallar. Spekd-
lantar og sérfreedingar { hverju horni med
endalausar skodanir 4 6llu mégulegu og
6moégulegu vardandi flugvollinn og
Vatnsmyrina.

Min afstada { malinu vard kristalter 4
pessum timapunkti. Mér vard ljost ad
pad var { raun og veru adeins eitt atridi
sem raunverulega skipti einhverju mali
vardandi framti® flugvallarins. Pad var
a0 hagt yroi ad koma folki { teka tio

Hugleiding ritstjora:

Myndin tengist greininni ekki med beinum heetti | sjukrabill.is

undir leknishendur pegar a pyrfti ad
halda. Hvao ef flugvéllurinn hefdi stad-
settur fyrir utan Reykjavik { pessu tilfelli
eda Keflavik eins og sumir hafa lagt til?

Pad hefur vist ekki farid framhja
neinum ad nyr meirihluti er tekinn vid
stjornartaumunum i Reykjavik. i
malefnasamning peim sem Olafur F.
Magnusson kynnti asamt sjalfstadis-
ménnum a dégunum var medal annars
greint fra pvi ad Reykjavikurflugvollur
yrOi afram i Obreyttri mynd a adal-
skipulagi Reykjavikur. Tidindin komu ef-
laust faum 4 6vart en pad var engu ad
sidur anagjulegt ad heyra nyjan borgar-
stjora greina fra pessu. Pad kann svo sem
a0 breytast aftur eftir nestu kosningar {
Reykjavik eda jatnvel fyrr ef tekid er mid
af préun mala upp 4 sidkastio.

bad er ekkert launungarmal ad undir-
ritadur e, likt og eflaust flestir flugmenn,
porti reykvikinga og meirihluti lands-
manna, fylgjandi pvi ad flugvollurinn
verdi afram i Obreyttri mynd i Reykjavik.
An pess ad fara nanar { pad efnislega, pa
hefur umraedan um vollinn 4 sidustu
arum oft 4 tidum verid skrautleg, allt ad
pvi @vintyraleg 4 stundum.

Eftir ad hafa fengi®d ad kynnast sjukra-
flugi um skeid hja Flugfélagi Islands fyrir
nokkrum arum, pa var eins og fram kem-
ur ad ofan, audvelt fyrir undirritadan ad
méta sér skodun um framtid Reykja-
vikurflugvallar. Malid snyst adallega um
eitt atridi, adgengi folks ad sjukrahtsum.

Eins og gengur pa koma upp
bradatilfelli par sem lifsnaudsynlegt er
fyrir f6lk ad komast sem fyrst undir lekn-
ishendur. Pad vill svo til a0 hatakni-

sjukrahusin a landinu eru badi stadsett {
Reykjavik og stundum naudsynlegt ad
senda sjaklinga utan af landi til adhlynn-
ingar { hofudborginni. Pad er vissulega
mikill kostur ad pyrlur Landhelgisgzasl-
unnar geta lent vid gamla Borgarspital-
ann { Fossvogi en per eru ekki alltaf til
taks og engan vegin farar um ad sinna
Sllum brada sjukraflutningum 4 Islandi.
ba ber ad taka pad fram ad pacr geta ekki
lent par { blindflugsskilyrdum, vid slikar
kringumstaedur verda par ad nota ad-
flugsbunad Reykjavikurflugvallar. A
auki ma benda 4 ad {singarskilyrdi yfir
landinu geta hamlad peim for. Sjakra-
flugvélar hafa einfaldlega forskot vid
slikar adstaedur, peer komast harra og eru
betur bunar til flugs vid isingarskilyrdi
og eru hradfleygari en pytlurnar.

Sjakmflugvélar fa undantekningalaust
forgang til lendingar 4 Reykjavikurflug-
velli. Par bidur avallt sjakrabill reidubuinn
pegar vélarnar aka { hlad. Padan tekur 4
a0 giska 3-5 minatur ad koma folki 4
sjukrahus 1 forgangsakstri. Pegar um lif
eda dauda er a0 tefla, pa getur stadsetn-
ing flugvallarins og nalaegd hans vid sjikra-
husin einfaldlega haft trslitadhrif um pad
hvort f6lk nai heilsu eda haldi lifi.

Eru einhver 6nnur adalatridi 1 um-
reedunni um Reykjavikurflugvoll? Gran
svaedi, budahverfi, menntastofnanir, pad
skiptir ekki h6fudmali hvar slik afdrep
eru stadsett.

Ef vollurinn er ferdur t fyrir Reykja-
vik, upp 4 heidi eda til Keflavikur, pa er
einfaldlega verid ad skerda adgengi folks
alandsbyggoinni ad heilbrigdispjénustu,
pad er ekki réttletanleg adgerd.



Stada samningamala:

Vidreour hefjast

i februar

Vidredur vegna endurnyjunar samn-
inga FIA vid Icelandair / Icelandair
Group hafalegi® nidri fra pvi fyrir ara-
mot. Samninganefnd kom saman mid-
vikudaginn 30. jandar og lagdi fram
drog ad krofugerd. Fyrithugadur er
formlegur samningafundur i fyrstu
viku februar.

Hzxgt midar { kjarasamningagerd

storu félaganna 4 almennum vinnu-

markadi. Ekki er liklegt ad skridur

AF VETTVANGI

Ornélfur Jonsson )
formadur samninganefndar FIA

komist 4 samningagerd okkar fyrr en

TF-LIF vid afingar | Ihg.is

Starfshopur samgonguraduneytis settur a fot:

Innleiding nys Q-kafla

Samgénguraduneytid hefur til-
kynnt um ad fyrirhugud er endur-
skodun reglugerdar um flug- og
vinnutimamork og hvildartima
flugahafna nr. 782/2001. Af pvi
tilefni hefur verid akvedid ad setja
a stofn starfshop til ad vinna ad
endurskodun reglugerdarinnar og
hefur FIA tilnefnt Kjartan Nord-
dahl framkvemdastjora félagsins
sem sinn fulltrda { pessa vinnu.
Helstu markmid med endurskod-
un reglugerdarinnar eru ad fara yfir

akvedi reglugerdarinnar er lita ad
flug- og vinnutimamoérkum og
hvildartima flugahafna { flutninga-
flugi med flugvélum, pyrlum og at-
vinnuflugi med einum flugmanni,
auk pess a0 gera tillogu a0 nyjum
akveedum um sjukraflug sé pad mat
vinnuhopsins ad slik akvaedi kunni
a0 vera naudsynleg. Sérstaklega er
radgert ad moéta purfi afstéou til
akveda Q-kafla { vidauka IIT vid
reglugerd EB nr. 1899/2006 sem

innleidd verdur 2 nestunni.

sér fyrir endann 4 peim samningum.

Samninganefnd vill minna félagsmenn
4 netfang samninganefndar samninga
nefid.ice@fia.is en par geta menn komid
hugmyndum og athugasemdum 4 fram-
feri vid nefndina. Rétt er ad taka fram
20 nefndin mun ekki svara erindum
formlega en félagsmenn eru hvattir til
20 koma fram med sinar dherslut.

AAIl byodur flugmoénnum
adsetursskipti:

Menn bidi fram
yfir kjarasamninga

Air Atlanta Icelandic hefur bodid flug-
monnum sinum adsetursskipti 4
nokkrum dtst6dvum félagsins. Frétta-
bréfinu er ekki kunnugt um ad nokkur
flugmadur hafi gengid ad sliku sam-
komulagi vid félagid. Ekkert er getid
um adsetursskipti  kjarasamningi FIA
og AAI Stéttarfélagid melist til ad
menn bidi med ad radstafa sér i ad-
setursskipti fram yfir kjarasamninga.
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