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Greinargerd l6gfradings FIA um fullgildingar:

Ekki 1 samraemi vio EES

- raskar samkeppni og mismunar flugrekendum

Atli Gislason hrl. hefur fyrir hénd
FIA sent greinargerd til riduneyta
félagsmala og samgdngumaila,
Vinnumalastofnunar, ﬁtlendinga—
stofnunar og Flugmalastjérnar
Islands, um tyritkomulag fullgildinga
a skirteinum erlendra flugmanna 2
islenskum flugvélum. Pad er nidur-
stada Atla ad brotid sé gegn akvao-
um EES samningsins, med pvi ad
ekki hafi verid leitad sampykkis
annarra ESB- og EFTA rikja um
framkvaemd mala. Eftirfarandi
greinargerd Atla Gislasonar var send
a0urnefndum stofnunum:

(Millzfyrirsagnir eru bladsins)

»Me0 bréfi dags. 23. september
2003 6skadi ég fyrir hond Félags
islenskra atvinnuflugmanna tiltekinna
upplysinga hja Flugmalastjérn um
fullgildingu skirteina erlendra flug-
manna sem starfa hja fslenskum flug-
rekendum. Bréf voru einnig send
til Samgonguraduneytisins og Vinnu-
malastofnunar vegna malsins par
sem einnig var 6skad tiltekinna upp-
lysinga. Hjalagt fylgja ljosrit af
nefndum bréfum. Fyrir liggja svor
med bréfi Flugmalastjérnar dags. 30.
september 2003, Samgbénguradu-
neytisins med bréfi dags. 1. oktober
2003 og Vinnumalastofnunar med

Stefnt a0 jatnraoi

Ossur Skarphédinsson og adrir ping-
menn Samfylkingarinnar hafa lagt
fram 4 Alpingi tillgu til pings-
alyktunar um ad félagsmalaradherra
verOi falid ad leggja fram laga-
frumvarp um starfsemi erlendra
Markmid pess
verdi tvipatt; annars vegar a0 tryggja
etlendum starfsmoénnum islensk kjor;

starfsmannaleigna.

og hins vegar a0 koma 1 veg fyrir
dulin undirbod 4 vinnumarkadi og
tryggja pannig samkeppnisstéou
islenskra fyrirtaekja, gagnvart fyrir-
teekjum sem leigi starfsmenn { gegn-
um leigur. I greinargerd med tillog-
unni segir eftirfarandi:

»Engin 16g gilda { dag um starfs-

mannaleigur 4 Islandi. Ordid starfs-
mannaleiga kemur hvergi fyrir en
brynt er a0 16g sem reisa vidunandi
skordur vid starfsemi slikra fyrirtackja
verdi sett hid fyrsta. Pau verda i senn
a0 banna alla misbeitingu og skerd-
ingar midad vio gildandi kjarasamn-
inga { framkvaemdalandi og um leid
ad tryggja ad verkalydshreyfingin,
samtSk atvinnurekenda og 1ikid hafi
6heftan adgang ad upplysingum sem
parf til ad ganga ur skugga um ad
misneyting eigi sér ekki stad, réttindi
séu virt, og samningar haldnir {
heidri. Pad yroi tilgangur laganna sem
pessi pingsalyktunartillaga er vonandi
upphafid ad.”

bréfi dags. 7. oktéber 2003, sbr. med-
Ljost er ad Flug-
malastjoérn hefur fullgilt 143 skirteini
erlendra flugmanna arid 2001, par
af 97 skirteini flugmanna fra I6ndum

tylgjandi ljosrit.

utan Evrépska efnahagssvadisins, og
1606 skirteini ari® 2002, par af 92 skir-
teini flugmanna utan Evrépska
Efnahagssvaedisins. Fyrir ligour af
métteknum svorum ad umreddir
flugmenn fra 16ndum utan Evrépska
efnahagssvadisins hafa hvorki feng-
10 atvinnuleyti né dvalarleyfi 4 Islandi
eda i 60rum léndum innan Evropska
efnahagssvadisins pott peir dvelji
par langdvdlum og stundi atvinnu.
beir islensku flugrekendur sem hlut
eiga a0 mali virdast ennfremur ekki
hafa fengid leyfi til a0 rdda pessa
flugmenn til starfa. Jafnframt mdlesa
ur svorunum ad ollu almennu eftitliti
og sérteku sé abotavant, svo sem
med f6r nefndra flugmanna um
Evropska efnahagssvadid og lang-
varandi dvl og storf par, med heil-
brigdi flugmannanna og med flug-
skirteinum peirra svo demi séu
nefnd. ILoks verdur ekki séd ad
leitad hafi veri® sampykkis adildar-
rikja EB og EFTA-rikja fyrir fram-
kvemd mala. Verdur ad telja a0
med pvi hafi islensk stjérnvold brot-
i gegn skuldbindingum sinum
samkvaemt l6gum nr. 2/1993 um
Evropska efnahagssvaedid og 60rum
lagafyrirmaelum sem sett hafa verid
a grundvelli samninga um pad eins
og nanar verdur rokstutt hér 4 eftir.

Samkvamt 16gum um Evrépska

fh. d bls. 2
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Jfrb. af forsion...
efnahagssvedio nr. 2/1993 hafa

samningsadilar { huga pad markmi®
a0 mynda Oflugt einsleitt Evrépskt
efnahagssvadi sem grundvallast 4
sameiginlegum reglum og sému
samkeppnisskilyrdum 4 grundvelli
svonefnds fjorfrelsis. Samningurinn
er jafnt skuldbindandi fyrir rikis-
stjornir viokomandi landa sem og
atvinnurekendur og einstaklinga sem
par eiga heimili. Samningurinn felur
i sér réttindi og skyldur fyrir nefnda
a0ila sem ekki taka til rikja, fyrirtaka
og ecinstaklinga utan Evrépska
efnahagssvaedisins. 1 1. gr. L. hluta
samningsins er markmidum og
meginreglum hans lyst. 1 e. 1id 2. mgr.

Verkfall FVFI

Flugvirkjafélag Islands hefur
bodad verkfall fra og med
midnatti adfarandtt pridju-
dagsins 28. oktober. Flugvirkj-
arnir starfa hja systurfyrirteki
Icelandair, ITS, (Txknipjonust-
unni { Keflavik). Icelandair
hefur pjénustusamning vid I'TS
um vidhald flugvéla. Adrir
flugrekendur sem hafa pjon-
ustusamning vid ITS eru t.d.
Astreus, sem flygur fyrir Ice-
land Express og Blafugl.
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Fréttabréf FIA er vettvangur félags-
manna og stjornar til ad midla upplys-
ingum og frddleik til flugmanna.
Skodanir einstakra greinarhéfunda
endurspegla ekki endilega opinbera
afstédu FIA til einstakra malefna.

Oll notkun efnis Gr Fréttabréfi FIA
er 6heimil nema ad heimilda sé getid.

1. gr. er tekid fram ad koma skuli 4
kerfi sem tryggi ad samkeppni raskist
ekki og ad reglur par ad litandi verdi
virtar af 6llum. Samkvemt 3. gr.
skulu samningsadilar gera allar
videigandi almennar eda sértekar
radstafanir til ad tryggja ad stadid
verdi vid par skuldbindingar sem af
samningum leidir og varast rad-
stafanir sem teflt geta pvi { tvisynu
20 markmidum hans verdi ndd. 1
pessu samhengi er einnig visad til 28.
gr.,53. gr., 58. gr. og 61. gr. I11. hluta.
Verdur ekki betur séd en ad
framkvemd madla brjéti gegn
pessum akvadum. 161. gr. er medal
annars tekid skyrt fram ad hvers kyns
a0stod sem adildarriki EB eda
EFTA-riki veitir og raskar eda er til
pess fallin ad raska samkeppni med
pvi ad {vilna akvednum fyrirteekjum
sé Osamrymanleg framkvaemd
samningsins a0 pvi leyti sem hun
hefur ahrif 4 vidskipti milli samn-
ingsadila, par med talid milli flug-
rekenda. A grundvelli fullgildinga
nefndra skirteina fara vidkomandi
flugmenn um Evropska efnahags-
svadi0, dvelja par langdvolum og
starfa an atvinnu- og dvalatleyfa. Pad
getur ekki stadist. Engin demi eru
um pad ad flugrekendur { 60rum
rikjum Evropska efnahagssvadisins
geti radio til sin flugmenn fra 16ndum
utan svadisins an pess ad peim hafi
verid veitt atvinnuleyfi og dvalarleyfi.
Vidkomandi flugmenn eru auk pess
radnir 4 mun lakari kjérum en
evropskir flugmenn og gjarnan sem
gerviverktakar gegnum meintar
ahafnaleigur med starfsstodvar utan
Evtépu sem 16g na traudla til. Auk
mun lakari starfskjara en almennt
gerist 1 Evropu virdist dhafnaleigu-
kerfid opna dyr fyrir skattahlior-
unum, sbr. medfylgjandi samnings-
skilmala ahafnaleigunnar ACE og
akvardandi bréf rikisskattstjora dags.
27. 4gust 2003. Hvernig sem 4 malid
er 1itid er réttindum flugmanna
busettum 4 Evrépska efnahags-
svaedinu og samkeppnisstodu ann-
arra {slenskra sem Evrépskra
flugrekenda, svo sem Icelandair hf.,
raskad verulega. A pessu stigi mals-

ins er einnig visad til skuldbindinga
samkvamt 66. gr., 67. gr. og 68. gr.
VI. hluta sem ekki virdast virtar. 1
fylgiskjali II., bokun 1, et kvedid 4
um pad { 7. 1id ad lita beri 4 réttindi
og skyldur adildarrikjanna eda
opinberra stofnana peirra, fyrirteekja
eda einstaklinga hvers gagnvart 60ru
sem réttindi og skyldur samnings-
adila.

Bakdyramegin inn

Pad er kunnara en fra purfi ad
segja a0 4 grundvelli samnings um
Evrépska efnahagssvadid hefur
Island fullgilt fjclda tilskipana og leitt
i 16g akvedi um utlendinga,
atvinnuréttindi peirra og frjalsan
atvinnu og buseturétt og svo matti
lengi telja. T16gum nr. 97/2002 um
atvinnuréttindi dtlendinga er tekid
fram ad akvadi laganna gildi um
heimild utlendinga til atvinnu hér 4
landi. T 1. tl. 3. gr. er hugtakid
atvinnuleyfi skilgreint sem leyfi sem
télagsmalaradherra veitir utlendingi
til a0 starfa hér a landi eda atvinnu-
rekanda til ad rada utlending i starf.
12. mgr. 6. gr. er skyrt tekid fram ad
pad sé Sheimilt hverjum manni, félagi
eda stofnun, sem rekur atvinnu eda
starfraekir fyrirteeki, hverju nafni sem
pad nefnist, ad rada utlending til
starfa eda hlutast til um a0 utlend-
ingur flytjist til landsins { pvi skyni an
atvinnuleyfis. Virdist liggja { augum
uppi a0 16gin gildi um radningu til
islensk atvinnurekanda burtséd fra
pvi hvort starfid er innt af hendi hér
4 landi eda { loftférum skradum hér
til flugs um Evrépska efnahags-
sva0id. Samkvaemt 14. gr. laganna
eru rikisborgarar { adildarrikjum
samningsins um Evrépska efnahags-
svedid undanpegnir kréfu um
atvinnuleyfi, en ekki peir flugmenn
sem hér eiga hlut a0 mali. Lj6ést ma
vera ad 16gin skilja 4 milli atvinnu-
Umraeddir
flugmenn fra 16ndum utan svaedisins
hlj6ta p6 avallt ad purfa atvinnuleyfi
pegar peir rada sig til flugrekanda

leyfis og dvalarleyfis.

sem 4 16gheimili 4 Islandi og til

www.fia.is




Fréttabréf FIA

vidbotar dvalarleyfi starfi peir og
dvelji samfellt prja manudi hér 4 landi
eda { 60rum Schengen-16ndum
samanlagt eins og raunin er, sbr.
einnig 8. gr. 35. gr. og 36. gr. laga nr.
96/2002 um utlendinga. Minnter 4
a0 skyra skal 16g og reglur til
samremis vid EES-samninginn og
pzr reglur sem 4 honum byggja, sbr.
3. gr.laganr. 2/1993. Pad samrymist
engan veginn skuldbindingum okkar
skv. EES-samningnum ad heimila
rikisborgurum utan efnahagssvedis-
ins a0 dvelja og starfa 4 pvi an at-
vinnuleyfis og dvalarleyfis, p.e. 4
grundpvelli fullgildingar flugskirteinis
eins og framkvamd mala felur i sér,
sbr. fyrri lagatilvisanir og jafnframt
gagnalyktanir frd peim. Hér skal
ennfremur minnt 4 dkvedi laga nr.
47/1993 um frjilsan atvinnu- og
buseturétt launafélks innan Evrépska
efnahagssvadisins. Sérhver rikis-
borgari EES-rikis skal hafa rétt til a0
rada sig til vinnu sem launpegi og
rekja pad starf 4 yfirradasvadi
annars EES-rikis i samremi vid
lagafyrirmaeli med sama forgangs-
rétti til starfa en ekki rikisborgarar
annarra landa. Ma segja ad nefndir
flugmenn hafi farid inn bakdyra-
megin til starfa 4 Evropska efnahags-
svedinu pvert 4 tilgang lagafyrirmacla
par ad latandi og andstztt beinum
lagadkvadum.

bag liggur fyrir a0 umreddir flug-
menn hafa radid sig til starfa hja is-
lenskum flugrekendum sem eiga hér
16gheimili og hafa kosid ad skra
loftfor sin hér 4 landi. Islensk 16g
taka til starfa peirra um bord i pess-
um loftférum, sbr. m.a. 16g um loft-
ferdir nr. 60/1998 og 4. gr. almennra
hegningarlaga 19/1940. Einfold
gagnalyktun fra 16gum nr. 47/1993
um frjalsan atvinnu- og buseturétt
launafélks innan Evrépska efna-
hagssvadisins leidir einnig til peirrar
afdrattarlausu nidurst6ou ad flug-
menn fra rikjum utan Evrépu geta
ekki starfad par an atvinnu- og
dvalarleyfa. Hér ma ennfremur visa
til laga nr. 112/1984 og 113/1984
med dordnum breytingum. Nefndir
flugrekendur 60dlast veigamikil
réttindi til flugs innan Evrépska

efnahagssvadisins og verda ad sama
skapi a0 luta skyldum sem pvi fylgja
og sxkja um atvinnuleyfi fyrir
flugmenn sina sem koma fra 16ndum
utan svaedisins. Adrar 16gskyringar
fara { baga vid 3. gt. laga nr. 2/1993,
tilgang og markmid EES-samn-
ingsins og peirra lagadkvaeda sem
visad er til hér ad framan.

Bitnar a atvinnulausum

Me0 hlidsjon af framanritudu og
fleiri 6nefndum lagadkvedum og
roksemdum  verda svor { fyrr-
nefndum bréfum Samgénguradu-
neytisins, Flugmalastjérnar og
Vinnumalastofnunar ad teljast
ofullnzegjandi. Pessum adilum er 6ll-
um [6gskylt ad sja til pess ad
samningsskuldbindingum okkar
samkvemt EES-samningnum og
16ggj6f sem leidir af honum sé
fullnegt. Hvorki Félagsmalardadu-
neytid né Samgonguraduneytio geta
ekki 14tid pad 6atalid ad fullgilding
skirteina flugmanna fra rikjum utan
Evrépska efnahagssvaedisins jafngildi
pvi ad peir geti an frekari leyfa dvalid
og stundad vinnu innan svaedisins hja
flugrekendum sem hafa skrada
starfsstod hér 4landi. Flugmalastjorn
ber sému skyldur samkvemt l16gum
nr. 2/1993. Flugmalastjérn hefur
jafnframt samkvemt l6gum um
loftferdir nr. 60/1998 og rgl. nr.
419/1999 sjalfstzeda eftitlitsskyldu

gagnvart viokomandi flugménnum
badi hvad vardar flugskirteini peirra
og heilbrigdi og hefur skyldur
gagnvart 60rum rikjum innan Evr-
Opska efnahagssvadisins. Verdur
ekki sé0 a0 Flugmalastjorn fullnagi
eftirlitsskyldum sinum vid full-
gildingu skirteinanna og eftir ad hun
hefur att sér stad og 60rum skyldum,
svo sem skv. JAR-FCL 1.015 {1 rgl.
nr. 419/1999. Tulkun Vinnumala-
stofnunar i bréfi dags. 7. oktober
2003 getur ekki talist vera samremi
vid samning um Evrépska efnahags-
sva0id og afleidd 16g eins og fyrr er
rakid. Pad blasir einnig vid ad fram-
kvaemd maila mismunar islenskum
flugrekendum og raskar sam-
keppnisst6du peirra pvert 4 skyr
akvedi samningsins. Ennfremur
bitnar framkvemdin sarlega 4 at-
vinnulausum flugménnum busettum
i Evrépu og reyndar einnig 4 starf-
andi flugménnum andstatt tilgangi
og akveedum EES-samningsins.

Med hlidsjon af 6llu framanségdu
er peim eindregnu tilmeelum beint til
moéttakenda bréfs pessa ad gripa til
allra tiltzekra Grraeda til ad koma { veg
tyrir a0 fullgilding Flugmalastjornar
a skirteinum flugmanna fra 16ndum
utan Evrépska efnahagssvadisins
leidi til pess ad unnt sé ad brjota {
baga vid og eda fara 4 svig vid pa
16g¢j6f og samninga sem visad er
til hér ad framan.

Flugleidir hf. hafa nad samkomu-
lagi vid Boeing fyrirtaekio { Seattle
um a0 falla fra samningi um kaup
a nyrri Boeing 757 flugvél sem atti
a0 afthenda til félagsins i mars
2005. Flugleidir og détturtélog
peirra starfraekja nu 16 potur {
millilandaflugi. Par af eru 14
Boeing 757 potur. Af peim 14
flugvélum 4 félagid sjalft 6 en leigir
8. Flugleidafyrirtekin starfreekja
Boeing 757 flugvélar { datlunar-
flugi Icelandair, fraktflugi hja Flug-

Samio vio Boeing

leidum Frakt ehf. ogleiguflugi hja
Loftleidum ehf.. T langtima-
aetlunum Flugleidasamstedunnar
er gert rad fyrir a0 nota pessa
flugvélagerd afram. Boeing verk-
smidjurnar hafa tilkynnt ad fram-
leidslu Boeing 757 flugvéla verdi
hzett eftir ramt ar, en verksmidj-
urnar munu pjéna eigendum
pessarar flugvélategundar um
okomna framtid.

Frétt af www.work.icelandair.is
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FIA er opi0 og frjalst

stéttarfélag flugmanna
- hi0 eina slika hér 4 landi

FIA er eina frjalsa og opna stéttar-
félag flugmanna 4 Islandi. Félagar {
FIA eru 4 fimmta hundrad. FIA er
med kjarasamninga vid alla sterstu
flugrekendur 4 Islandi eda Flugleidir,
islandsflug, Flugtélag Islands,
Landhelgisgaesluna, Blafugl og Air
Atlanta
flugrekenda. Fyrir nokkrum arum
var ad undirlagi Air Atlanta stofnad
hid svokallada Frjalsa flugmannafélag
eda FFE. 1 pvi eru i dag um 33 flug-
menn af um 200 flugménnum Air
Atlanta. Stjérnendur Atlanta rada pvi
hverjir f4 inngéngu { pad télag. Adrir

auk Yymissa smerri

flugmenn, bdi islenskir og etlendir,
eru radnir hja félaginu { gegnum
erlenda ahatnaleigu, Air Crew Ex-
ecutive Limited (ACE), sem hefur
héfudstédvar sinar 4 smaeyjunni
Niue, sem tilheyrir Nyja Sjalandi.
Skrad heimilsfang er: ,,No. 5 Com-
mercial Square P.O. Box 71, Alofi,
Niue.” Rétt vaeri a0 Atlanta upplysti
hvort ahafnaleigan sé ad einhverju
leyti i eigu Air Atlanta eda tengdra
adila.

I nylegri auglysingu af netinu fra
ACE eru nyjum flugménnum bodnir
175 USD 4 dag. Midad vid 21
vinnudag { manudi gerir petta um
279.000 kr. 4 manudi. Af pessari
fjarhed purfa flugmennirnir ad
greida i skatt 38,55%, greida trygg-
ingargjald 5,73% og ad lagmarki
10% { lifeyrissj6d. Auk pess fa peir
ekki greidd laun i orlofi.

borri flugmanna Air Atlanta tekur
ekki laun skv. kjarasamningi FFE. FIA
hefur { pessari umredu ekki gagn-
rynt launakjér hja FFF og myndi
gledjast mjog yfir pvi ef Air Atlanta
rédi alla sina flugmenn { gegnum pad

télag. bad gerir Air Atlanta hins
vegar ekki. Nu nylega hafnadi Air
Atlanta {slenskum flugmanni um pau
sjalfs6gdu mannréttindi ad rada sig
a islenskan kjarasamning. Hvad er
ordid um arangur af barattu launa-
folks 4 Tslandi { dratugi ef fyrirtacki
geta { dag hafnad f6lki um radningar
{ gegnum kjarasamninga stéttarfélaga
og pess { stad rad0id pad { gegnum
erlendar vinnumidlanir. Par stendur
pad an otlofs-, veikinda- og lifeyris-
réttar og er gert a0 standa skil 4
skottum sjalft. Enginn samnings-
réttur. Adeins er bodid upp 4 meinta
verktakasamninga, en med pvi
tyrirkomulagi kemst fyrirtaekid hja
pvi ad greida Oll launatengd gjold.
bad er einmitt petta atridi { starfs-
mannastefnu Air Atlanta gagnvart
flugménnum sem FIA hefur
gagnrint. 1 nylegu akvardandi bréfi
Rikisskattstjéra nr. 8 fra 27. agust
2003 segir m.a. or0rétt: ,,Rikisskatt-
stjori telur ad samningar launa-
greidanda vid svonefnda vinnuleigu
um ad hun lati { té starfsmenn geti
aldrei breytt st6du hans sem
launagreidanda.” Af démavenjuum
vinnuréttarmal, drskurdum rikis-
skattstjéra o.fl. dregur FIA pa dlyktun
a0 Air Atlanta hljéti { raun ad vera
launagreidandi peirra flugmanna sem
radnir eru hja ACE og beri pvi ad
halda eftir stadgreidslu skatta og skila
tryggingargjaldi af greidslum til
pessara adila og 6d0rum launa-
tengdum gjdldum. Pad hefur Air
Atlanta ekki gert ventanlega 4 peim
grundvelli a® um verktakasamninga
sé 20 reda. FIA bendir 4 ad skv. 4.
tolulid. 1. greinar laga nr. 90 fra 2003
um tekju- og eignarskatt eru menn

skattskyldir par sem skip peirra eda
loftfar er skrasett, en flugvélar Air
Atlanta eru skradar 4 Islandi. Jafn-
framt er rétt ad visa til 3. gr. 1. tl.
sému laga par sem vikid er ad tak-
markaOri skattskyldu en par segir svo:
,»Allir menn sem dvelja hér 4 landi
og njota launa fyrir storf sin hér skulu
greida tekjuskatt af peim launum.
Hér med teljast peir menn sem
atvinnu stunda hér 4 landi, eda um
bord i loftfari eda skipi sem skrad
er hér a landi, par med talid a
grundvelli samninga um utleigu
4 vinnuafli (leturbreyting FIA), pétt
dvol peirra eda starf vari 183 daga
samtals eda skemur 4 sérhverju 12
manada timabili.”

/tla ma af frétt Fréttabladsins um
malid fra 4. okt6ber s.1. 20 FIA telji
a0 Air Atlanta hafi brotid af sér
gagnvart starfsménnum. Fréttina
verdur a0 lesa 1 heild sinni, og sést
pa ad FIA er a0 benda 4 hugsanleg
skattalagabrot med visan til 4lits
Rikisskattstjora eins og kemur fram
ilok fréttarinnar. Eina samliking FIA
a Air Atlanta vid Impregilo er st ad
tyrirteekin hafast badi likt ad hvad
vardar radningar { gegnum erlendar
starfsmannaleigur.
sjonarmid FIA fram i frétt {
Morgunbladinu pann 7. oktober og
i fréttabréfi FIA sem er ad finna 4
heimasidu félagsins. FIA visar pvi

Einnig koma

algerlega 4 bug ad gagnryni félagsins
sé adeins addrottanir og halfkvednar
visur eda tilraun til 20 sverta Air At-
lanta. FIA hefur hér fert rok tyrir
mali sinu og mun afram verda eini
skjoldur fslenskra flugmanna { kjara-
og réttindabarattu peirra.
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Fréttabréf FIA

Samningavidraeedum um tvo loftferdasamninga nylokid:

Loftferdasamningar vio
Hong Kong og Makao

- lidur 1 ataki til a0 fjolga loftferdasamningum

Hinn 7. og 9. oktdber voru aritadir
loftferdasamningar vid sérstjornar-
svedin Hong Kong og Makaé. Er
aritun peirra lidur { ataki til a0 fjolga
loftferdasamningnum vid Asfurfki en
{ april sl. var undirritadur slikur
samningur vid Kina. Pa er axtlad a0
ljaka samningavidredum um loft-
ferdasamninga vid Singapur og
Sudur Koéreu a pessu ari. Jafnframt
verdur 4 nasta ari 16g0 ahersla 4
samninga vid Mid-Austurldond og
riki Sudur-Ameriku.

Med steerstu fraktflugvollum
Loftferdasamningur vid Hong
Kong er mjég eftirséknarverdur
m.a. vegna sterdar flugvallarins.
Hong Kong er eins konar flutninga-
midst6d 1 Asfu og fer stér hluti
utflutnings fra Kina { gegnum Hong
Kong. Samningurinn er mjog vid-
unandi midad vid upphaflegar krof-
ur Hong Kong manna. Samningur-
inn heimilar m.a. tilnefndum flugfél-
6gum hvors rikis um sig ad stunda
reglubundid dxtlunarflug med far-
pega, farangur, frakt og post milli
landanna, en heimilar einnig ad flogid
sé afram til 6tilgreindra 4fangastada,
p6 { takmérkudum meli. Loft-
ferdasamningurinn skapar pvi
grundvoll fyrir dectlunarflug 4 milli
landanna, auk pess sem hann heimilar
traktflutninga, en hvergi er eins mikill
voxtur { fraktflutningum eins og {
Asfu. Hong Kong er um 1.000 km?
eyjaklasi { sudaustur Kina, var bresk
nylenda fra 1840 til 1997, en er nu
sjalfstjérnarsvadi undir kinverskum
ytirradum med um 6 miljonir {bua.
Efnahagur Hong Kong byggir ner
eingéngu 4 verslun og vidskiptum.
Hong Kong er ein adal vidskipta-

og fjarmalamidst60 1 heiminum, og
par er mikill framleidsluidnadur, en
mest allt hraefni er innflutt og endur-
utflutt eftir frekari vinnslu, Nyr flug-
vollur var opnadur { Hong Kong
1998 og er hann einn sa allra glaesi-
legasti { heiminum (www.hkairport
.com). Allur fraktflutningur inna
flugvéllinn kemur erlendis fra, en
Hong Kong er stersti alpjodlegi
fraktvollur { heimi. Geta ma ad 6ll
fraktin, sem kemur flugleidis, er
eingéngu 1% af heildar lestarrymi
sem flutt er til Hong Kong en 28.6%
ef umreiknad er { innflutnings-
verdmeeti (u.p.b. 116 miljardar USD
2002).

Vidtaekur samningur vid Makad

Mj6g gédur arangur nadist {
samningavioredum { Makad og er
samningurinn mjég hagstedur og
opinn. Makad var portugdlsk ny-
lenda par til 1999, en er nu einnig
sjalfstjérnarsvadi undir kinverskum
ytirradum. Maka er litill skagi sud-
austur af Kina, um 21 km? , { adeins
70 km fjarlegd fra Hong Kong.
Siglingin til Hong Kong tekur um
klukkutima en nd eru uppi framtidar-
hugmyndir um ad tengja borginar
saman med braarmannvirki. Ljost er
a0 slikt myndi breyta miklu fyrir
Makaé og skapa mikil tekiferi fyrir
sva0i0. Flugvollurinn 1 Makad yroi
pa i adeins halftima fjarlegd fra
Hong Kong.

Mikilvaegur afangi
Fulltraar flugrekenda eru mjog sattir
vi® arangurinn og segja hann mikil-
veegan afanga. Peir hafa lengi bedid
eftir samningi vi® Hong Kong en eins
og fyrr segir eru par gridarleg taeki-

feeri { fraktflutningum. Islenskir flug-
rekendur hafa verulega hagsmuni af
pvi ad hafa net loftferdasamninga
sem vidast en 4 undanférnum arum
hafa fslensk flugfélog leitad 4 ny mid
eftir vidskiptatekiferum, m.a. {
leiguflugi og fraktflutningum. Skortur
a loftferdasamningum hefur reynst
ein helsta hindrunin { pessari utras og
hafa flugrekendur eindregid 6skad
eftir a0 astandid verdi batt { pagu
félaga peirra. Olafur Egilsson,
sendiherra, er formadur sendinefnd-
arinnar en sendinefndin var skipud®
peim Eidi Gudnasyni sendiherra {
Kina, Asttidi Thorsteinsson 16gmanni
Flugmalstjérnar, 4samt tveimur
fulltraim flugrekenda, peim Gudna
Hreinssyni frd Icelandair og Sveini
Zoéga fra Atlanta.

Frétt af vefriti vidskiptaskrifstofu

utanrikisraduneytisins, www.stiklur.is.

Nytt ILS

Flugmalastjorn stefnir 4 a0 taka
i notkun nyjan 1LS-adflugs-
stefnusendi 4 austurenda
austur/vestur-brauta Reykja-
vikurflugvallar { lok manadar-
ins. Heimir Mar Pétursson,
upplysingafulltrai Flugmala-
stjornar, segir a0 ILS-sendarnir
séu smidadir samkvaemt nyj-
ustu teekni en svipadir { notkun
og peir gomlu. Gémlu send-
arnir hafi hins vegar verid fra
arinu 1970 og hafi hreinlega ver-
10 ur sér gengnir. Til deemis hafi
verid ordid erfitt um vik a0 fa
varahluti { pa. Pvi verdi nokkur
hagraeding med tilkomu nyju
sendanna. Frétt af Mbl.is
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Fréttabréf FiA

Aukin ahaetta a hadkrabbameini hja flugmonnum:

Flugahafnir i ahattuhopi

- 6sannad hvort um er ad kenna lifsstil eda vinnunni

Fjallad er um nyjar visbendingar um
aukna dhattu 4 brjostakrabbameini
hja flugfreyjum og hudkrabbameini
hja flugménnum og flugfreyjum, {
nyrri utgatu af timaritinu Occupational
and Environmental Medicine, sem bresku
leeknasamtékin gefa at. Tvaer grein-
anna eru byggdar a rannsokn is-
lenskra visindamanna og m.a.
byggdar 4 spurningalistum sem
sendir voru fslenskum ahéfnum. Vil-
hjalmur Rafnsson préfessor { heil-
brigdisfradi vid Haskola Islands tok
saman helstu nidurstddur ur pessum
greinum og fer urdrattur hans hér 4
eftir.

,»Flugahafnir virdast vera { aukinni
ahzttu ad fa hudkrabbamein og
flugfreyjur ad fa brjéstakrabbamein
en petta gefa visindamenn til kynna {
breska leknatimaritinu Occupation
and Environmental Medicine.

Onnur rannséknin fra Islandi
sko®adi hattuna 4 ad fa banvent
hudkrabbamein, sortuzxxli (malig-
nant melanoma) og hvort einhverjir
ahattupaettir vaeru liklegir til ad auka
hzttuna 4 sortuexlum en nu pegar
er vitad ad petta krabbamein er
tidara hja flugménnum og flugfreyj-
um. Kénnun var gerd medal 1.000
flugmanna og flugfreyja og narri
2.000 manna hendings urtaks pjoo-
arinnar og syndi hin ad ekki var
munur milli hépanna 4 reiknadri
hzttu 4 sortuexlum pegar litid var 4
edlislega patti svo sem augn- og
haralit, hadgerd og fjélskylduségu
um huadkrabbamein eda hegdunar-
bundna pztti svo sem ségu um sol-
bruna, notkun sélarlampa eda
solbekkja og fjolda farinna sélar-
landaterda.

Flugahafnirnar h6£0u oftar notad
solvarnarkrem og oftar farid til
soOlrikra stada heldur en urtakid ur
pj6dinni, en héfundarnir alyktudu ad
pessir pettir einir skyrou ekki aukna

r——
ADSENT

Vilhjalmur Rafnsson, professor i
heilbrigdisfraedi vid HI, skrifar

ahxettu 4 sortuexlum medal flug-
manna og flugtreyja.

Hin rannséknin fra Islandi tok til
meira en 1.500 flugfreyja, en af peim
h6fdu 35 fengid brjéstakrabbamein
og syndi hun ad starfid getur verid
mikilvaegur dhattupattur. Rannsak-
endurnir fundu ad par sem h6fou
unnid fimm eda fleiri ar fyrir 1971,
pegar potur voru almennt teknar {
notkun, voru { fimm sinnum meiri
hattu ad fa sjukdéminn en adrar
flugfreyjur. Petta samband starfs og
brjostakrabbameinshattu var enn til
stadar pegar tekid hafdi verid tillit til
barneignapatta.

Geimgeislun

Jonandi geislun (geimgeislun) er had
flughed og peirri breiddargradu a
hnettinum sem flugvélin flygur 4.
Hvort sem um er ad reda potur eda
adrar gerdir flugvéla fljuga islenskar
flugvélar 4 nordlaegum slédum sem
pyoir ad par verda fyrir meira magni
jonandi geislunar heldur en pegar
flogid er nar midbaug.

Hoéfundarnir téldu ad nidurstédur
peirra samrymdust peim langa fram-
leidslutima sem gera ma rad fyrir ad
pad taki fra pvi ad verda fyrst fyrir
geislamengun par til brjostakrabba-
meinid hatdi proast. Nidurstbdum
ur senskri rannsékn bar saman vid
islensku rannséknirnar ad pvi leiti ad
flugfreyjur virtust vera { aukinni heettu
a0 fa brjostakrabbamein en nidur-
st6Ournar voru ekki tolfredilega
marktekar. Rannsakendurnir fundu
ekki ad krabbameinshattan tengdist

lengd starfstima { 4rum eda fjélda
floginni klukkustunda. Pess vegna
t6ldu peir hugsanlegt ad barn-
eignapattum vari um ad kenna.
Sznsku rannsakendurnir komust a0
pvi 20 bzdi flugpjonar og flugtreyj-
ur voru i meiri hettu ad fi sortuzexli
en aorir,

I ritstjornargrein, sem fylgir pess-
um greinum og skrifud er af Eliza-
beth Whelan fra bandarisku heil-
brigdisstofuninni (CDC), benti hin
4 a0 magn geislamengunar sem
flugahafnir verda fyrir hafi aukist
med timanum par sem flugvélar
fljugi nd herra og lengri afanga { einu
en ad0ur. Hun sagdi jafnframt ad
flugahafnir hafi 6reglulegan vinnu-
tima og fai truflanir 4 lfkamsklukk-
unni sem geti leitt til vanheilsu. Han
heldur afram og segir ad peirri
spurningu sé enn Osvarad hvort
aukin krabbameinshatta, sem fram
kemur { pessum rannséknum, sé
vegna vinnu eda lifsstilspatta. Rann-
séknirnar hafi ekki enn komid med
skyr svor. Engu ad s{dur alyktar hun
sem svo: ,,Visbendingarnar um ad
flugah6fnum sé heattara vid ad fa
akvednar gerdir krabbameina eru ad
aukast, og pzr ahyggjur sem menn
hafa { dag um hugsanlegar hattur
sem tengjast pessum storfum eru

23 9>

ekki an rékstudnings”.

Frakt til Boston

Fluglei®dir-Frakt hefja 2.
névember n k. vikulegt flug fra
Keflavik til Boston. Flogid
verdur a sunnuddgum og er
petta viobot vid pad sem flogid
er med { farpegaflugi sex sinnum
{ viku. Flugid hefst { Liege {
Belgfu, en fra Boston verdur
tflogid um Halifax. Morgunbladio
greinds ffra.
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Fréttabréf FIA

Fylgigbgn vegna fyrirspurnar FIA um fullgildingar:

Framlengt fyrir Air Atlanta
- tillaga FMS a0 framlengja fullgildingar

Meofylgjandi svari Flugmala-
stjornar (FMS) vid fyrirspurn
FiA um fullgildingar skirteina
erlendra flugmanna, eru
fundargerdir skirteina-
nefndar JAA og bréf FMS par
sem farid er fram a ad FMS
fai ad framlengja fullgilding-
ar, til a0 koma til mots vid Air
Atlanta Icelandic ur Mos-
fellsbae. Eftirfarandi er bréf
Ingveldar Dagbjartsdéttur
yfirmanns Skirteinadeildar
Flugoryggissviés FMS.

,,Jo members of the JAA-FCL/C
representing the JAA Member States
29 April 2000

SUBJECT: Validations of profes-
sional pilot’s licences issued by non
JAA Member States.

Dear collegues,

Iceland implemented JAR-FCL 1 and
3 on July 1st 1999. Since then 61
validations have been issued; 22 to pi-
lots holding licences from JAA Mem-
ber States and 39 from non-JAA
States, i.e. Australia, Canada and USA.
Most of those validations have been
issued to pilots employed by Air At-
lanta Icelandic which operates all
around the world. Air Atlanta has
been trying to employ more and more
pilots from Europe every year now
and the number of European pilots
is growing slowly but steadily. It is
now obvious that they will need an

agreement by the JAA Member States
for further validations, at least until
JAR-FCL 1.015 (c) and (b) (2) have
been changed.

In JAR-FCL 1.015 (b) (2) is stated:
Validations of a professional pilot’s
licence shall not exceed one year from
the date of validation, provided that
the basic licence remains valid. Any
further validation for use on aircraft
registered in any JAA Member State
is subject to an agreement by the
JAA Member States.

The Icelandic CAA hereby asks for
an agreement by the JAA Member
States on further validations of licences
issued by non JAA-States, at least until
all the JAA States have implemented
the JAR-FCL.

We think it is important that the
States who implemented JAR-FCL 1
and 3 on July 1 1999, as agreed, should
have similar flexibility to support their
operators as some other states can
do.”

I fundargerd fra pvi i mai 4rid 2000
stendur eftirfarandi, en par er
sampykkt tillaga Ingveldar um
tullgildingar:

»Agenda Item 4  JAR-FCL
1.015(b)(2). The conditions for fur-
ther validation after the first year.

ID presented a working paper concern-
ing the problems being experienced by Ice-
land, who, having implemented JAR-FCL
on 1.7.99; had since issued validations to
pilots employed by Air Atlanta Icelandic,
for one year. She requested an extension
for a further year for theese pilots who cur-
rently could not get a JAR-FCL conversion
until all of the full Member States had im-
plemented JAR-FCL. The pilots concerned
were partly from JAA Member States, but
the majority were from States outside JAA.
States who had not yet implemeted JAR-
FCL could still carty on issuing validations,
but those Sates which had implemented

on time were beeing penalised. Following
a lenghty discussion on this problem, the
FCL-C agreed to a proposal as follows:

JAR-FCL 1.015(b)(2) states: “...Any fur-
ther validation for use on aircraft registered
inany JAA Member State is subject to agree-
ment by the JAA Member States and to
any conditions seen fit within the JAA”.
The FCL-C “sees fit”” the following arrange-
ments to cover the problem for validations
issued by States which have already imple-
mented JAR-FCL. Any validation issued
in this case may be extended up to the end
of the transition period, i.e. 30.06.02. States
issuing validations prior to their implemen-
tation of JAR-FCL are subject to their na-
tional regulations and may continue to is-
sue validations for additional periods.
However, from 30.06.02, validations is-
sued by all States wheather they have im-
plemented JAR-FCL, or not, will be for a
period of 12 months only.

This will give the FCL-C time to ad-
dress the problem of conversions for the
pilots concerned by the end of their valida-
tion.”

Og a0 endingu er eftirfarandi fundar-
gerd skirteinanefndar JAA sidan {
februar sidastlidonum:

,,Conversion/Validation Ad-hoc Work-
ing Group

Since the industry needs a validation pro-
cedure for licences, it was agreed to main-
tain the actual validation system in JAR-
FCL and to extend the Long Term Ex-
emption until June 2004. To remove the 1
year limitaion for a validation JAR-FCL
1.015(b)(2) needs to be amended.”

Munid ad tilkynna
breytingar a
heimilisfangi,
simanuameri
og netfangi

til skrifstofu FIA.
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Fréttabréf FIiA

Svar Flugmalastjoérnar vid fyrirspurn FIA:

Fullgilding jatngildir
faglegu mati a haetni

- starf FMS vardar ekki vinnumarkadsmal

Eins og greint var fra { sidasta bladi,
sendi FIA fyrirspurn til Flugmala-
stjornar (FMS) um fullgildingar
skirteina erlendra flugmanna. FMS
svaradi erindinu mjog fljétt eda 30.
september s.l., en fyrirspurnin var
dagsett 23. sama manadar. Svar FMS
er hér birt { heild sinni:

»1. Samkvaemt reglugerd um skir-
teini nr.419/1999 dkvedur Flug-
malastjérn Islands (FMS) hvort skirteini
sem gefid er ut { riki utan JAA verdur
tullgilt eda ekki skv. 1 tl. b) lidar JAR-
FCL1.015. Akv6rdun um fullgildingu
byggir FMS 4 flugéryggislegum
atridum, ad pvi skilyrdi uppfylltu ad
skirteinishafi fullnegi Sllum kréfum
JAR-FCL 1.015 og 60rum kréfum
sem gerdar eru { JAR-FCL. Vegna
gagnkvemrar vidurkenningar innan
JAA er pessi akvordun FMS virt af
60rum JAA rikjum og edli malsins
samkvaemt ekki leitad neinnar heimildar
peirra.

3.tl. b) lidar JAR-FCL fjallar um full-
gildingar skirteina pegar islensk skrad
flugvél er leigd til flugrekstraradila { riki
utan JAA. bviakvaedi hefur ekki verid
beitt.

©) lidur JAR-FCL 1.015 fjallar um
breytingar (conversion) 4 etlendu skit-
teini { {slenskt JAR-FCL skirteini, en
ekki um fullgildingu.

2. Umszkjendur um fullgildingu
purfa ad leggja fram gilt heilbrigdis-
vottord samkvaemt kréfum { dtgafu-
riki skirteinis sins og gangast undir
heilbrigdisskodun hér 4 landi eda { riki
sem nytur gagnkvemrar vidurkenn-
ingar vardandi JAR-FCL og verdur
hann ad geta framvisad gildu 1. flokks
JAA heilbrigdisvottordi. Handhafi
skitteinis/ fullgildingar ber abyred 4 pvi

a0 heilbrigdisvottord sé avallt { gildi.
Falli heilbrigdisvottord ar gildi fellur
tullgilding sjalfkrafa ar gildi og heimild
skirteinishafa til a0 neyta réttinda skv.
skirteini fellur nidur ef heilbrigdis-
krotur eru ekki uppfylltar. Gerdar eru
kréfur um 1.500 fartima reynslu 4 fj6l-
stjérnarflugvélar og kréfur um ad
umsakjendur gangist { flughermi undir
sama fernipréf hja vidurkenndum
profdomurum Flugmalastjérnar og
handhafar JAR-FCL skirteina. Deir
putfa einnig ad taka prof 1 vidkom-
andi reglugerdum og sumir purfa ad
taka prof 1 fleiri greinum.

3. A fundi JAA IST (Licensing Sec-
torial Team — skirteinanefnd JAA) {
febraar 2003 var tekin dkvérdun um
a0 framlengja langtimaundanpagu
vardandi fullgildingar fram til 30. juni
2004. Pessu bréfi fylgir lj6srit af bokun
par ad latandi { fundargerd dsamt
li6stitum af sams konar sampykktum
fra fundum nefndarinnar { jandar 2002
og mai 2002. A fundinum i maf 2000
vakti fulltrai Flugmadlastjérnar {
nefndinni athygli 4 malinu sem var raett
og si0an var sampykktur texti eins og
a0 framan greinir. Bréf Flugmala-
stjornar par sem vakin er athygli 4
malinu fylgir hér med. Rétt er ad vekja
athygli 4 pvi a0 1 st60lum Alpjéda-
flugmalastofnunarinnar er ekki gert rad
fyrir takmorkunum 4 fullgildingu
skirteina erlendra flugmanna, med
peim hetti sem gert er { JAR-FCL.

4. Hvad vardar pau riki sem badi
eru fullgildir medlimir { JAA og tilheyra
hinu Evrépska efnahagssvadi gildir
tilskipun radsins nr. 91/670/EBE sem
hefur verid birt sem reglugerd nr. 336/
1995 og fjallar um gagnkvema vidur-
kenningu 4 flugstarfaskirteinum sem

gefin eru ut 4 Evrépska efnahags-
svedinu. Vardandi fullgildingar skir-
teina sem gefin eru Ut af rikjum utan
JAA og EES eru idulega gerdar
ftarlegri krofur til umsakjanda. Peir
purfa ad syna fram 4 bxdi boklega
og verklega pekkingu { samremi vid
krofur JAA, eins og fram kemur { 2.
1id { pessu svari.

Starf Flugmalastjérnar vardar
hvorki atvinnu- né dvalarleyfi. Slikar
leyfisveitingar heyra undir 6énnur
stjornvold.  Flugmalastjérn Islands
stadfestir med fullgildingu sinni ad
faglegar flugryggislegar krofur til
umszkjenda séu uppfylltar { samraemi
vid reglugerd um skirteini nr. 419/
1999.

5. 1 fullgildingu skirteina felst fag-
legt mat Flugmalastjérnar Islands 4
heetni og ferni flugmanna til ad stjérna
loftforum sem skrad eru 4 Islandi. Starf
Flugmalastjornar vardar ekki vinnu-
markadsmal med peim hztti sem
tyrirspurnin gefur til kynna.”

Félagsfundur FIA verdur
haldinn midvikudaginn
29. oktéber n.k.

4 Grand Hotel Reykjavik
kl. 20:00

Dagskra:
1. Kjarasamningar

2. Reikningar sjukrasjods
3. Onnur mal
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